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Sevgili karavan dostlart;

Bu seneki Avrupa gezimiz sirasinda Almanya’da karsilastigimiz iran Azerisi bir aileden
bahsetmek ve onlarin karavan hayatina baslangiclart ile karavanlarimi aldiktan sonra
baslarindan gegenleri onlarin agizlarindan sizlerle paylagmak istiyorum.

Berlin’de ki kamping konaklamamiz sirasinda komsumuz olan bu sicakkanli aile ile
dostlugumuz esnasinda Kuddusi Beyden aksam oturmalarimiz da dinledigim anilarini, karavan
satin almak isteyen ya da karavan sahibi kisiler olarak sizlere de aktarmak istedim.

Kuddusi Beyin karavaninda karsilagtigi, Tiirkiye gibi Avrupa Birligine aday ve gelismis diinya
iilkelerinin  standartlarini  uygulayan bir {ilkede karavan ireticilerinin bilerek asla
yapmayacaklari bazi teknik yetersizlik ya da dikkatsizlikleri bizim i¢in hi¢ geregi olmamasina
ragmen glindeme tagimamizin ana nedeni yeni karavan imalatina baslayacak miitesebbisleri
uyarmak ve dikkatlerini cekmek icindir. Karavan imalatcilar1 yapacaklari tiretimler esnasinda
bu ufak tefek teknik yetersizlikleri goz oniinde bulundurarak kendi imalatlarinda bu hatalara
diismemeye ¢alisirlarsa kendimi mutlu sayarim.

Yazi igeriginde iilkemizle ya da iilkemizde imal edilen karavanlarla benzerlikler bulabilirsiniz
ancak kesinlikle belirtmeliyim ki bu sadece bir benzesim algilamasidir.

Ciinkii kiigiiclik diinyamizda {ilke iilkeye, insan insana, karavan karavana benzer.

Daha o6nce kardes bir sitede de yayimladigimiz bu hikayeyi okunma kolaylig1 saglamasi ve
sikict olmamasi igin hergiin 1-1.5 sayfalik metinler halinde aktarmay1 planladik.

Iste size Kuddusi Kurbanzade ile karis1 Sambali Hanim ve kizlar1 Nazli’nin hikayeleri:
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Uzun bir yoldan Berlin’e ulasip 6nceden kalisimizi programladigimiz kampinge girdigimizde
resepsiyondaki bayan gorevli kayit islemlerimizi yapip bizi konaklayacagimiz alana gotiirerek
birakti. Yerlesme temposu igerisinde karavani ¢eki demirinden ayirmaya calisirken Azeri
Tiirkgesi ile:

-Hos gelmisseniz, men yardima gelmisem,

diyen bir sesle duraklayip basimi kaldirdigimda 45 yaslarinda, esmer, orta boylu bir kisinin,
giile¢ bir ylizle bana baktigin1 gérdiim. Yardimini memnuniyetle kabul edip karavanimizi
beraberce ¢eki demirinden ayirip sabitleme ayaklarini indirdikten sonra, ayrilirken bizim ¢apraz
karsimizda olduklarini ve yerlesmemiz bittiginde bizi yorgunluk ¢ayina beklediklerini sdyledi.



Kuddusi Bey ve ailesi ile tanisikligimiz ve uzun aksam sohbetlerinin baslangic1 boyle oldu.
Kuddusi Bey Universiteyi Izmir’de bitirmis bir Makine Miihendisi, esi Sambali Hanim ise
ogretmendi. Seyahatlerini 13 yasindaki kizlar1 Nazli’yla birlikte 4,5 metre boyutlarindaki
cekme karavanlariyla yapiyorlardi. izmir’de okudugundan dolayr yari hemserim sayilan
Kuddusi Bey ile hemen kaynastik. Bu kaynasmayi biraz da hizlandiran etken kampingde kalan
tek Tiirk plakali karavan olmamiz ve ¢evremizdeki Alman karavancilarin bize sanki Tiirk
plakali bir Cekili Karavan Berlin’e hi¢ gelemezmis gibi biraz saskinlik biraz da ¢ekingenlikle
bakmasiydi. Cevremizdeki karavanlarin %70’ Almanlarin Dauer Camper dedikleri kalici
karavanlardi ve galiba ¢evrelerinde hi¢ Tiirk karavanct komsulari olmamisti. Aramizdaki perde
ancak bir hafta sonra aralanmaya baslad1 ve kampingden ayrilirken Alman komsularimiz bizi
gecirmeye c¢ikmiglardi. Ama perdenin heniiz aralanmadigi bu ilk giinlerdeki aksam
oturmalarimizi Kuddusi Bey ve ailesi ile yaptigimiz keyifli muhabbetler doldururken, karavani
ve seyahatiyle ilgili sordugum sorular lizerine kendi karavancilik hikayesini teknik detaylarini
da atlamayarak ayrintilariyla anlatt.
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Kuddusi Bey Iran’n tarihi bir kasabasi olan Amagreb’te dogmustu. 1970°li ve 80li yillarda
turistler bu tarihi kasabayr gezmeye geldiklerinde arabalarinin arkalarinda evlerini de
tastyorlardi. Bu arabali evler Kuddusi Beyin evinin yakininda durdugunda onlar1 uzun uzun
inceleyip lizerlerinde yapistirilmis logolardan nereleri dolastiklarini ¢ikarmaya ¢alisirdl. Lise
caglarinda evlerinin altinda kiracilar1 olan halicinin yaninda yaz aylarinda ¢iraklik yapmaya
basladiginda, tatil déniisii iilkelerine gétiirmek icin {inlii Iran halilarindan satin almak icin
diikkana gelen bu karavancilarla konusmak ve karavanlarinin igerisini gérmek sansina sahip
oldu. Is gii¢ sahibi olunca o da bunlardan bir tane alip bu turistlerin gezdigi gibi dolasacakt1.

- Bu yiiriiyen evlerden acaba iran’da da yapiyorlarmiydi?

Her gordiigii karavani inceleyen ve boyle bir karavana sahip olma hayalleri kuran Kuddusi
Beyin o giizel hayalleri birden bire son buldu. Ciinkii Iran-Irak savasi baslamis ve
karavanlariyla Amagreb’e gelen o turistler gelmez olmuslardi. Kasabanin girisinde turistlerin
karavanlartyla kaldig1, kasabanin sosyetesinin havuzbaginda diigiinlerini yaptig1 o kamping de
simdi bombos, kaderine terkedilmis, eski kalabalik glinlerini arar haldeydi.

Ancak o yiirliyen evler onun hep aklindaydi.

Universite bitip de Iran’m giineyinde ki Abadan’da ¢alismaya basladiktan bir miiddet sonra
internet denen teknolojik olgu biitiin diinyada oldugu gibi Iran’a da geldi. Gegmis yillarda
yaptig1 gibi ¢evresinde dolasip igine giremese de Internet yardimiyla sanal alemde karavanlarla
daha c¢ok hasir-nesir olmaya basladi. Gorevi geregi, ya da tatil amaciyla yurtdigina gittiginde
zaman yaratip muhakkak birka¢ giliniinii karavan marketlerde geg¢iriyor, iilkeye dondiigiinde de
yine internet basinda dersini ¢alismaya devam ediyordu.

Ve yaklagik 10 sene sonra eh artik bu konuyu 6grendigini diisiinmeye bagsladi. Karavan sahibi
olmak i¢in zemin ve zaman da miisait hale gelmisti.

[ran’da  karavan imalatgilar1  genelde {ilkenin kuzeyindeki Karmara Bolgesinde
bulunmaktaydilar. Iran icinde en taninanlari da birbirleriyle amcaoglu olan ii¢ kuzendi. Daha



once internette kuzenlerin hepsiyle yazismis ve fiyatlar konusunda genel bir fikir sahibi de
olmustu.

Ayrica 10 senelik karavan hayaliyle yasanan siirecte Karmara bolgesindeki karavan iireticilerini
dolasarak karavanlar1 gérme firsat1 da bulmustu. Kuddusi Bey ve esi devlette calisan kisilerdi
ve gelirleri belliydi bu nedenle maliyet, se¢imlerinde belirleyici rol oynamaktaydi. incelemeleri
sonunda dig goriinlis olarak hos ve fiyat olarak ta kendilerine en uygununun biiyiik kuzenin
karavanlar1 oldugunu gérmiistii.

Kuddusi’nin deyimiyle artik;
-Ya Allah Bismillah deyip yola ¢itkmanin zaman1 gelmisti.

Biricik karis1 Sambali ve kizcagizi Nazli’y1 da yanina alip yola koyuldu. Bir gece yol giizergahi
iizerindeki Qtahia kasabasinda kaldiktan sonra ertesi giin biiyiik kuzenin atdlyesine ulasti.
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Atolyeyi ogluyla birlikte yoneten Mottaki Bey hossohbet, tatli dilli orta yas tiizeri bir
beyefendiydi. Hosbesten sonra Kuddusi Bey aklina takilan sorulari sormaya bagladi. Satin
almayi diisiindiigii karavanin 6rnegini gormek istediginde ellerinde karavan olmadigini siparis
iizerine kisa siirede imal ederek teslim ettiklerini sdylediler. Bunun iizerine bilgisayardan
karavanin resim ve ¢izimlerine bakip konustular. Onde iki kisilik sabit yatak, arka tarafta aym
zamanda tek kisilik yatak olabilen oturma grubu, mutfak, dus-lavabo ve portatif tuvaleti olan
4.5 metrelik bir karavanda mutabik kaldilar. igerisinde teknik ekipman olarak ta 150 It temiz su
deposu ve su pompasi, biiro tipi 220 V buzdolabi, 1500 watt inverter ve 150 amper yasam
akiisii, Webasto 1sitict ve pis su deposu bulunacakti. Mobilyadaki ufak tefek detaylar1 da
konustular. Kuddusi Bey dolap kapaklariin kilitli sistem olmasini istedi ancak bu tip kilitlerin
cabuk bozuldugunu séyleyip miknatisl kilitlerin hem kullanisli hemde iyi tuttugunu séylediler.
Yolda giderken sallantida agilip acilmayacagini sordugunda hi¢ merak etmemesini hicbir sey
olmayacagini belirttiler. Yasam akiisiiyle de hi¢ elektrik almadan 3 giin buzdolabinin
caligabilecegini soylediler. Kuddusi Bey karavani stabilizator’le kullanmak istedigini
soylediginde de stabilizatore hi¢ gerek olmadigini karavanin oturakli ve ¢eki tertibatinin
Avrupa kafa oldugundan savrulma sorunu yasamayacagini stabilizatorsiiz rahatlikla
kullanilabilecegini belirttiler.

Tamam, Kuddusi Bey dersine ¢ok calismistt ama simdiye kadar yiizlerce karavan imal etmis
birisinden daha iyi bilecek degildi ya!

Kendisi de Makine Miihendisi oldugu i¢in ufak tefek aksakliklar olursa onlar1 da “Go6¢ Yolda
Diizelir” anlayisiyla nasil olsa hallederdi.

Hayati boyunca bardagin hep dolu tarafin1 goriip, bu 6liimlii diinyada higbir seyi kendime dert
edinmemeye ¢alisan birisi olarak hayalleri ger¢eklesiyordu ya gerisi nemli degildi.

Kuddusi Bey karavan arastirmalar1 doneminde kanun ve yonetmelikleri de yiyip yutmustu.

Bu arada Iran, Asya Birligine girmek igin caba gdsterdiginden son yillarda kanunlarinda Asya
Birligi miiktesebatina uyum amach degisiklikler yapmaktaydi. Bu nedenle Trafik mevzuatini
da degistirmisti. Bu degisiklik sonucu uygulamaya giren yeni kanun ve yonetmeliklere gore



eger karavanimiz 750 kg ve altindaysa ¢eki demirini araciniza takarak bunu ara¢ ruhsatiniza
islettiginiz takdirde, baska herhangi bir isleme gerek kalmadan aracinizin arkasina karavaninizi
takarak ayni sinif ehliyetle kullanabiliyordunuz. Mottaki Bey, Kuddusi Beyin alacagi karavani
750 kilogramin altinda oldugu i¢in herhangi bir ek isleme gerek olmadan karavani, ¢ekecegi
aracin plakasi ve su anda kullandig1 ehliyetle rahatlikla kullanabilecegini sdylemisti.

Kuddusi Bey hem yaz aylarinda yapacagi geziye hazirlandigindan hem de aceleye gelmeyip,
giizel bir imalat olsun diye 4 ay sonra karavanini1 almak iizere Mottaki Bey ve ogluyla anlasti.
Teslim tarihiyle birlikte diger hususlar1 da kagida dokiip, s6zlesmeyi imzalayarak el sikistilar.
Karavan iicretinin yarisi pesin diger yarisi ise teslim tarihinde 6denecekti.

Sozlesme kisacik, yalnizca mali hususlar, teslim tarihi ile karavanda bulunacak ekstra
ekipmanlari igermekteydi. Kuddusi Bey hem yapim asamasinda gelip gidemeyecegi i¢in hemde
yazi ¢iziden bir sey ¢ikmayacagini diigiindiigiinden sdzlesme metni tizerinde ¢ok fazla durmadi.
Aslolan tireticinin iyi niyeti ve is disipliniydi. Eger i disiplinine sahip bir isletmeyse ne ala
yoksa yandi giilim keten helva. Icinden haydi hayirlis1 deyip, Mottaki Bey ve ogluyla
vedalasarak ayrildi.

Dondiikten sonra artik bir karavan sahibi olmanin heyecani igersinde ¢eki demirini taktirarak
onu ara¢ ruhsatina isletti, karavanini koyabilecegi kamping alanlarin1 dolasmaya basladi, arada
bir de atdlyeye telefon edip karavanin ne durumda oldugunu soruyordu.

Haberler iyi, her sey yolundaydi.

Sozlesmede yazan karavanin teslim tarihi yaklastiginda Kuddusi Bey at6lyeye tekrar telefon
etti ve siirpriz bir haberle kars1 karsiya kaldi. Diinyanin Iran’a uyguladigi ambargodan dolay:
Mottaki Beyler hammadde temininde biraz sikintiya diismiislerdi ama problem ¢oziiliiyordu 1-
2 haftalik bir sarkma s6zkonusuydu. En geg bir ay iginde karavan kesinlikle tamamlanarak
kendisine teslim edilecekti. Bu siiregte yapilan telefon konusmalar1 sonucu yaklasik bir ay
sonraki bir tarih lizerinde mutabik kaldilar.

Teslim zamani yaklastiginda Kuddusi Bey tekrar telefonla konustugunda karavanin sozlesilen
tarthte hazir olacag belirtildi. Kuddusi Bey yola ¢ikmadan tekrar aradiginda her seyin tamam
oldugu karavanlarin teslim almak i¢in gelinebilecegi belirtildi. Kuddusi Bey ve ailesi pek bir
sevindirik oldu. On y1ilin hayali gerceklesiyordu artik.
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Kuddusi, karis1 Sambali’yi de alarak biiyiik bir heyecan ve seving igerisinde bir giin 6nceden
yola ¢ikt1. Ertesi giin erken saatte karavani teslim alarak gilindiiz goziiyle tekrar doniis yoluna
cikmayi planlamisti. Clinkii Kuddusi Bey hayatinda ilk kez araciyla karavan ¢ekecegi i¢in biraz
tedirgindi. Ger¢i Iran Karavancilar Birli§i'nin internet sayfalarinda Iranli karavan
duayenlerinin tecriibe ve Onerilerini yillardir takip etmis hatta karavan kullaniminin incelikleri
ve teknik detaylar konusunda Moray Mercanzade ile Sahin Onciizade Beylerin yazilarmi
neredeyse hatmetmisti ama teorinin bagka, pratigin ise bambagska oldugunun bilincindeydi.

Mottaki Beyler karavan aksesuarlar1 satmadiklarindan dolayi, yolda ortanca kuzenin atolyesine
ugraylp yan uzatma aynalarin1 almak istedi. Ancak ortanca kuzen aynalarin tanesinin 40 Euro
oldugunu sdyleyince yalnizca bir adet uzatma ayna satin alabildi. 40 Euro karsilig1 Iran Riyaline



aldig1 aynanin aynisinin daha sonra Almanya’da Fritz Berger’in magazasinda 13 Euro’ya
satildigini gorddi.

Arada biraz fazlaca fiyat farki vardi ama olsun Almanya nere iran nere, arada o kadar iilke var,
o kadar giimriik var, her giimriik para, her lilke yol demekti, eh buda haliyle maliyetlere
yanstyordu tabii ki.

Ya hi¢ olmasaydi, aynay1 nereden bulup ta yola ¢ikacakti!
Kuddusi Bey yine bardagin dolu tarafina bakiyordu.

Neyse bu diislincelerle aksamiizeri atdlyeye ulastilar. Kuddusi Bey biiyiik bir heyecan igerisinde
hemen karavanii gormek istiyordu, ancak Mottaki Bey ve oglu bu kadar acele etmemesini
karavanin atdlyede oldugunu once bir yorgunluk ¢ay1 i¢ip yol yorgunlugunu atmasindan sonra
karavana bakabilecegini soylediler. Cay faslindan sonra atdlyeye dogru yliiriimeye
basladiklarinda kalbi heyecanla ¢arpmaya baslayan Kuddusi Beyin gozleri metrelerce uzaktan
karavanini gérmeye ¢alisiyordu.

Ve Berlin’de Kuddusi Bey gozlerini aca aga soyle diyordu:
-Ah Fatih Beycigim,

-Bakigrem bakigrem ama o hayalimizdaki karavancigimizi goéremigrem, acep men mi
goremigrem deyip kara gozliim birtanem Sambali’me dondiigiimde onun da soran gozlerle bana
baktigint men gérmiisem.

-Mottaki Bey Hangi karavan menimki?

Mottaki Beyin oglunun iste bu diye Kuddusi Beye gosterdigi karavan sadece sase {izerinde yan
duvarlar ve iistii kapatilmis hani insaat¢ilarin kaba ingaat halinde dedikleri bir bina konumuyla
ayni izlenimi veren bir karavandi!

Kuddusi Bey ve karis1 sagkinlik ve ufak bir sok icerisinde bize yarin teslim edeceginiz karavan
bu mu diye sorduklarinda hi¢ merak etmemesini yarin sabah olmasa da 6gleden sonra karavanin
tamamlanip kendilerine teslim edilecegi sdylendi. Kuddusi Bey ve karis1 hayal kiriklig1 ve bu
haldeki bir karavanin yarin 6gleden sonra nasil bitirilerek teslim edilecegine iliskin kafalarinda
binlerce soruyla atdlyeden ayrildilar.

Ik sézlesmeyi imzaladiklari tarihten 5 ay gecmis, ama karavan hala tamamlanamamist1. Fakat
Allahin izniyle yarin tamamlanacakti. Iran’m koklii karavan imalatgilarindan birisiydi Mottaki
Beyin sirketi, ya yenilerden birisine gitselerdi, burada 5 ayda zar zor alacagi karavanini
herhalde onlardan 15 ayda alamazdi. Siikiir, buna da siikiir. Allah korumustu Kuddusi Beyi.
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Ertesi giin kalktiklarinda Kuddusi Beyler hig acele etmediler. Ogleden sonra karavanin ancak
bitecegini diisiindiiklerinden bulunduklar1 kenti dolastilar. Biiyiik Iran depreminde yikilan kent
yeniden yapilmisti. Algak binalari, trafige kapali, yayalastirilmis caddeleri, yesil alanlar ile
giizel bir goriiniime sahip ve ayn1 zamanda kendi sehirleri ile kiyasladiklarinda olduk¢a ucuz
olan bu sehri pek sevdiler.



Ogleden sonra atdlyeye gittiklerinde karavan tabii ki daha bitmemisti, ancak igerisinde ve
etrafinda 5-6 kisi ¢alismaktaydi. Diinkii haline nazaran bayagi bir toparlanmis goriiniiyordu.
Artik ustalarla birlikte karavanin i¢inde disinda, altinda {istlinde girip ¢ikiyor egilip kalkiyordu.
Belki de iyi olmustu. Karavanin neresinde ne var kablolar nereden gidiyor ahsap aksam nasil
yerlesiyor hepsini gozleriyle goriiyor karavaninin yapimina taniklik ediyordu.

Bu siirecte konfordan ¢ok giivenlik kismiyla daha bir ilgilenen Kuddusi Bey karavam
stabilizatorle kullanmak istedigini sdylediginde daha dnce de sdyledikleri gibi buna hi¢ gerek
olmadigini karavanin savrulma sorununun olmayacagini belirttiler.

Ayrica Kuddusi Bey daha ilk giinden itibaren karavanini sabit yazlik¢i karavani olarak
kullanmayacagini, yaz aylarinda 8-10 bin kilometreyi bulan uzun yurtdist seyahatleri
yapacagini her firsatta tekrarliyordu.

Mottaki Bey’de kendisinin karavanla boyle bir yurtdisi seyahatini daha yillar 6nce yaptigini hig
problem olmadigini hatta bu cekme karavanlarin yolda firtina gibi oldugunu motokaravanla bile
pesinden yetisilemedigini soyliiyordu.

Kuddusi Bey birden 70’11 y1llara gitti ve gocuklugunun anilarinda kalan “Havali Apollo Servis”
Magirus Otobiisleri hatirladi. Amagreb’e turist getirirken, vigne ¢iirigli rengi ile tiss tiss diye
ses ¢ikararak kapilarinin 6niinden hizla gegen o otobiisler.

Firtina karavanlariyla Mottaki Bey ve her seyin kitabina defterine uygun olmasini isteyen titiz
ve garantici Kuddusi Bey. Kader, diinyaya farkli perspektiflerden bakan iki ayr1 kisiligi bir
araya getirmisti. Ortak noktalar1 Karavandi. Ufak bir farkla birisi imalatgl, digeri ise
kullanicrydi.

Ceki demirine takilacak emniyet telini de goremeyince ne zaman monte edilecegini sordugunda
ustalar emniyet telinin olmadigini karavanlara da takmadiklarini sdylediler. Simdiye kadar tiim
yabanci karavanlarda gordiigii bu dnemli aparata Iran’da ihtiya¢ bulunmuyordu demek Ki.

Bu noktada Kuddusi Beyin anlatimlarina kisa bir ara verip bilmeyenler i¢in emniyet telini
aciklamak istiyorum.

Emniyet teli; ser¢e parmagi kalinliginda celik bir teldir. Bir ucu el freni sistemi iizerinden
mekanik fren ¢ubuguna bagli olan telin diger ucu karavam ¢ekiciye baglarken arabanin ¢eki
demiri topuzuna takilir. Cok ufak bir ihtimal olmasina ragmen yolda giderken eger karavan ¢eki
demiri topuzundan kurtulursa aracin ¢ekmesiyle olusan baskiyla gerilen tel, hemen fren
cubuguna asilmakta ve karavanin saga sola savrulup gitmeden ve karavan ¢ekiciden ayrilmadan
en az zararla makul mesafe igerisinde karavanin durmasini saglamaktadir.

Tekrar Kuddusi Beyin anlatimlarina donersek;

Kuddusi Bey bu emniyet teli isine olduk¢a 6nem veriyordu Mottaki Beyin ogluna da emniyet
telini soylediginde tele gerek olmadigi, olurmu yahu dediginde de kafanin Avrupa olup asla
topuzdan ¢ikmayacagini soyledi. Ya ¢ikarsa dediginde de zaten o zaman karavani telle, melle
kontrol edemeyecegini, karavanin ona biiyiikk zarar verebilecegi hatta devirebilecegini,
sOyleyerek

-Abi sen delimisin, eger arkandan kurtulursa birak sarampole gitsin. demisti.



Artik bu noktadan sonra Kuddusi Bey bir sey demedi ancak i¢inden de diistinmeden edemedi.
Iyi hos ta eger karavan arkamdan kurtulursa hep yolun sagina sarampole dogru gidecegine dair
benle sozlesmemi yapti. Allah korusun topuzdan kurtuldugunda ya yolun soluna dogru giderse
ve akan trafikte karsidan gelen bir aragla ¢arpisirsa ve birkag 6lii ve yaralisi olan bir kaza sonucu
halim nice olur.

Kuddusi Bey, Mottaki Beyin oglunun dedigi gibi akilli olmaktansa, deli olmay1 yegleyerek
yurtdis1 seyahatine ¢ikmadan dnce bu tip seyler de elinden geldigi icin kendisi, biraz primitif
de olsa karavanina bir emniyet teli takti. Yolda karavan ¢eki demirinden ¢ikmadi ama hig
tahmin edemedigi bir noktada emniyet teli ger¢ekten adina yarasir bir sekilde is gordii.

Avusturya’da kalacaklar1 kamping, icerisinde cam agaclar1 olan diiz bir alanda kurulu, 2.5-3
hektarlik orta biiytikliikte bir yerdi. Kampingin giriginin hemen kenarindaki asfalt alanda park
ederek resepsiyonda girig islemlerini yaptirdiktan sonra karavanla konaklayacaklari kisma
gittiler. Geri manevrayla karavani yanastirip uygun pozisyona geldigini diisiiniince arabasinin
el frenini ¢ekip arabayi stop ettikten sonra karavani arabadan ayirma islemine basladilar.

Zemin diiz gibi duruyordu, pilot tekeri indirip kafa kolay kurtulsun diyerek hafifte yiikselti
verdi. Karavan yerlesme ve toplanma esnasinda biitiin aile bireylerinin is boliimii icerisinde
kendilerine diisen gorevleri vardi. Nazli’nin da goérevlerinden biri karavanin destek ayaklarini
indirmekti. Nazli destek ayaklarini indirdikten sonra Kuddusi Bey boslugunu alip su terazisi
yardimiyla nihai dengeleme ve sabitleme isini yapiyordu. Kuddusi Bey’in, kafay1 topuzdan
ayirmak i¢in kilit mekanizma kolunu kaldirmasiyla birlikte karavanin, ¢eki demiri topuzundan
kurtularak bir ok gibi arkaya dogru kaymasi ve emniyet telinin yay gibi gerilerek karavani
tutmasi arasinda gegen zaman herhalde 1 saniyeydi. O sirada Nazli karavanin arkasinda denge
ayaklarint indirmek i¢in bekliyordu. Eger emniyet teli olmasa karavan direk Nazli’ya
carpacakti.

[k soku atlatan Kuddusi Bey ne oluyor diye baktiginda aslinda diiz gibi duran zeminin hig de
Oyle olmadigini tam tekerleklerin altina gelen kisimda yaklasik bir metrelik bir kismin geriye
dogru bayagi egimli oldugunu gordii. El freni ¢ekili olmayan karavan ¢eki demirinden kurtulur
kurtulmaz tekerlekleri de tam bu egime denk geldigi igin geriye dogru kaymasti.

Daha karavanciliginin basinda ¢abukluk ve aceleciligin karavancilikta bir maharet olmadigini,
bereket sonu ac1 bitmeyen bir olayla 6grendi ve eger karavanci olacaksa YAVAS, YAVAS,
YAVAS ve DIKKAT, DIKKAT, DIKKAT kelimelerinin karavan yasaminin en dnemli pargasi
oldugunu anlad.

Bu olayinda etkisiyle artik Kuddusi Bey kamping alanina girdiginde once alani yiirtiyerek
dolagiyor karavanla yerlesecegi parseli de gordiikten sonra hi¢ acele etmeden yerlesme ya da
toparlanma islerini yapiyor.

KUDDUSI KURBANZADE VE KARAVANI VI

Atolyede aksam karanligi artik yavas yavas ¢okmeye baslamisti ve Kuddusi Beyin gece
karanliginda karavani alacagi kesinlesmisti. Bu sirada Webasto’yu takacak servisin elemanlari
geldiler, ancak bu isin hemen olamayacagini en az ii¢-dort saate ihtiyaglari oldugunu saatin geg
olmasi nedeniyle bu aksam montajin yetismeyecegini yarin sabah gelip takabileceklerini
soylediler. Fakat Mottaki Bey eski tiifek 2-3 kalfaya pabu¢ birakacak adammi! Bir harala



giirele, gelenlere sadece elektrik baglantisin1 yapmalarini mekanik aksami kendi ustalarinin
baglayabilecegini sdyledi. Gelenler kurtulus olmadigini goriince istemeye istemeye baglantilar
yapmaya bagladilar, ama nasil?

Kullanim kilavuzu Farsca’nin disinda neredeyse biitiin Avrupa dillerini kapsamaktaydi ama isin
ilging tarafi gelenlerde Fars¢a’dan bagka dil bilmemekteydiler. Webasto nun baglant1 yapilacak
kisimlarinda ise rengarenk kablolar ve bunlarin baglanacagi jaklar bulunuyordu. Kilavuzda
hangi renkli kablonun hangi jaka baglanacagi yaziyordu. Ancak Fars¢a’dan baska dil bilmeyen
elemanlarin isin i¢inden ¢ikamadiklarini fark eden Kuddusi Bey olaya dahil olmak zorunda
kaldi.

- Griin ne abi?
- Brovn ne demek yav!
-Yelovun ne oldugunu bi sdylesene, diyaloglari arasinda elektrik baglantisi bitti.

Aslinda 20 sene Oncesinin elektrik ve telefon faturalarini bile atmayan bir arsiv meraklis1 ve
evrak biriktirme hastasi olan Kuddusi Beyin kullanma kilavuzunun elden ele dolasirken
sayfalarinin cart curt yirtilarak tek tek yapraklar halinde kalfalarca incelemeye tabi tutulmasi
ya da agizlart iki parmakla tutulup agilabilecek kanalli naylon posetlerin diplerinden
parcalanarak agilmalari karsisinda i¢i ciz etti ama o harala giirele arasinda yapacak bir sey yoktu
sadece kilavuzun Romence, Cekce ve Lehge yazilmig kisimlarini kurtarabilmeyi becerdi. Ne
yapalim hangi dilde olursa olsun belge belgedir.

Kuddusi Beyi tekrar karavaniyla bas basa birakip bir parantez acalim. Kuddusi Bey montaj
olayini anlatirken, teknik diizeyde ara eleman ihtiyacini karsilayan Meslek Yiiksek Okullarinin
aslinda ne kadar 6nemli okullar oldugunu diisiinmeden edemedim. Ancak Tiirkiye’de de bu
okullar gerekli diizeyde ilgi ve saygi gormemesi nedeniyle, hak ettigi noktaya bir tiirlii
gelememektedirler. Lise sonrasi okuyan bir gence nerede okudugunu sordugunuzda eger
meslek yiiksekokulunda okuyorsa okudugu boliimii neredeyse utanarak sOylemekte, firsat
buldugunda da buradan biran 6nce ayrilmaya ¢alismaktadir.

Avrupa’nin 2. Diinya Savasi sonrasi tekrar ayaga kalkmasi incelendiginde teknik ara
elemanlarin bu isin lokomotifi oldugu goriilecektir.

Ancak bizde eger cocuk c¢aliskan ve zekiyse miihendis ve doktor olmaya yonlendirilmekte,
tembel ve okuyamiyorsa da gonderin bu keratay1 sanayiye bari bir meslek 6grensin mantigiyla
gengler sisteme ve ¢alisma hayatina enjekte edilmeye ¢alisilmaktadirlar.

Ancak globallesen diinyada ve neredeyse jet hiziyla gelisen teknolojide bizde de
Iran’dakilerden ¢ok farkli olmadigini diisiindiigiim;

- Griin ne abi?
- Brovn ne demek yav!

-Yelovun ne oldugunu bi séylesene diyen ya da agizlarindan tutularak rahatlikla agilabilecek
naylon posetleri altlarindan pargalayarak agan ustalar, kalfalar ve ¢iraklarla sanayi devleriyle
rekabet etmeye ¢aligilmaktadir.

Artik ne kadar rekabet edebileceksek!



Tekrar Kuddusi Beyin anlatimlarina donersek;

Bir giin dnce biitiin glin yol gelen, bugiin de sabahtan beri ayakta olan Kuddusi Bey ve karisi
artik ona buna bakmadan biran 6nce karavani alarak buradan ¢ikmak istiyorlardi.

Ve yillardir hayallerini siisleyen son bes aydir da neredeyse her gilin bir sekilde giindeme
getirerek evde yada isyerinde hakkinda konustugu karavani gece saat 22.30’da kendisine teslim
edilecek hale gelmisti.

Bir eksikle; portatif tuvalet!

Mottaki Beyler Porta Potti tuvaletin ufak bir aksilik neticesi ellerinde kalmadigin1 ama hemen
arkalarindan kargoyla tuvaleti gondereceklerini sdylediler. Sambali Hanim biraz mizirdandi
ama Kuddusi Bey;

-Aman karimcim bak koca karavani aliyoruz bosver, tuvaletide arkadan gelsin diyerek onu
teselli etti.

KUDDUSI KURBANZADE VE KARAVANI VI

Karavani atdlyenin oniine ¢ikararak Kuddusi Beyin arabasina bagladilar. Yillarin hayali saat
gecenin onbugugunda ¢ekilip gotiiriilmeye hazir halde Kuddusi Beyin arabasinin arkasinda
Oylece duruyordu.

Karavandaki teknik ekipmanin ( inverter, yasam akiisii, buzdolabi, webasto, v.b. ) hi¢birisinin
garanti belgesi ya da kullanma kilavuzu gibi bir kitap¢igi Kuddusi Beye teslim edilmedigi gibi
karavanin da faturasi hari¢ bu ve buna benzer hicbir teknik belgesi ya da kullanma kilavuzu
bulunmamaktaydi.

Kuddusi Bey ve esi Sambali Hanim yola ¢ikarlarken ortalikta ne Mottaki Bey ne de oglu
goziikiiyordu. Onlara, yine de karavani teslim etmek i¢in gecenin o saatine kadar mesaiye kalan
isciler el salladilar.

Kuddusi Bey ve esi i¢in ne kadar 6nemli olsa da galiba Mottaki Beyler i¢in bir karavan teslim
etmek cok siradan ve mekaniklesmis bir olaydi.

Halbuki karavanciligin; bir yasam bicimi, bir hayat felsefesi, yasama pozitif agidan bakisin
insan ruhuna agilan bir kapist oldugunu diisiinen ve bu gergeklestirmek tizere olan Kuddusi
Beyler, yillardir bu camianin i¢inde olmasi dolayisiyla zaten bu felsefeyi 6ztimsediklerini
diisiindiikler1 bir karavan imalatgisi olarak Mottaki Beylerden buna uygun bir yaklasim
beklemislerdi.

Karavan sahibi olmak, bir beyaz esya diikkdnindan ¢amasir makinesi ya da bir galeriden araba
almakla ayn1 kefede degerlendirilemezdi ya da degerlendirilmemeliydi. Galiba vahsi kapitalizm
dedikleri olgu her seyin oldugu gibi karavan diinyasinin da ruhunu alip iligkileri yalnizca madde
diizeyine indirgiyordu.

Ve Kuddusi Bey sedan tipi, dizel 1422 cc motorlu, ii¢ silindirli aracinin direksiyonuna
oturdugunda sinirleri gerilmis, kalbi kiit kiit carpiyordu. Saat gecenin onbucugu olmasina
ragmen Bagkent Tahran’a giden yol yinede hareketliydi. Arabay1 calistirip, 1. vitese takti ve
gaza hafifce dokundu. Her zaman bu gaz vermeyle hareket eden arabanin rahat hareket



edemedigini goriince pedala biraz daha yiiklendi. Sanki goriinmez bir el arabayi arkaya dogru
asiliyor gibiydi. Araba yavas yavas hareket etti ve Kuddusi Bey yolun en sagindan 1. viteste
gitmeye bagladi.

Sambali Hanim 6n koltukta oturmasina ragmen gozii tamamen arkada

- Kuddiim geliyo, geliyo diyerek seving icerisinde karavanin arkalarinda oldugunu
mijdeliyordu. ( Sambali Hanim sevingli oldugu zamanlarda esine kisaca Kuddiim diye
seslenmekteydi.)

Evet, araba gidiyor ve karavanda geliyordu, yaklasik 500 metre sonra Kuddusi Bey arabayi
2.vitese yiikselttiginde kalbinin ¢arpintisi sakinlemeye baglamisti. 10-15 dakikada 2. viteste
gittiler ve Kuddusi Bey hafiften sagina soluna dogru bakinmaya basladi. Oluyordu yahu bu isi
becerecekti Kuddusi Bey. Ve 3.vites. 50-55 kilometre civarinda bir hizla gitmeye baslamislard:
ve her sey yolunda goziikiiyordu ki Allahhh sanki bir sey birdenbire onlari sola yolun ortasina
dogru ¢ekiyordu. Kuddusi Bey can havliyle ayagin1 hemen gazdan ¢ekip zaten siki siki tuttugu
direksiyon simidine mengene gibi yapistigi anda koca bir tirin yanlarindan gegip gitmekte
oldugunu gordii.

Tirin yarattig1 hava akimi bu etkiyi gostermisti demekki. Ancak tek aragla giderken ¢ok daha
yiiksek hizlarda bile boyle bir durumla karsilasmamisti. Artik sanki bir elektrik siipiirgesi
varmista onlar1 ¢ekiyormus gibi bir his olustugunda bir tir ya da otobiisiin onlar1 gegmek {izere
oldugunu anliyor sikica direksiyona sariliyordu ama onlar1 dyle tehlikeye diisiirecek diizeyde
de bir serit kaymast olmuyordu.

Zaman gece yarisinl ge¢gmis ve otobanda yalnizca sehirlerarasi otobiisler ve tirlar kalmisti.
Otoban bosaldig1 i¢in otobiisler ve tirlarin onlar1 biraz daha agiktan sollamalari nedeniyle
“Elektrik Siipiirgesi Sendromu”ndan da kurtulmuglardi.

Iki giiniin yogun temposu, ilk kez karavan kullanmanin stresi ile birlesince yorgunluk belirtileri
kendini gostermeye baslamis ve Kuddusi Beyler biraz da yiirliyen evlerinin yanlarinda
olmasinin merakiyla biiyiikk bir dinlenme tesisinde durarak karavanda uyumak istediler.
Fabrikadan yeni ¢ikan karavan temizligi yapilmadig i¢in toz toprak igerisindeydi ama olsun.
Biiytik bir hevesle igeriye ge¢ip yattilar ama uyumak ne miimkiin!

Kap1 ve pencereleri kapali karavanin igerisi boya fabrikasi gibi kokuyordu. 5-6 saat once
boyanan karavanin boya fabrikasi gibi kokmasi normaldi.

Kuddusi Bey bu yogun koku altinda uyurlarsa sabahi goremeyeceklerini diisliindii ve
karavandan ciktilar. Tekrar arabaya binip koltuklarin lizerine kivrildilar. Karavan arkada, onlar
onde arabanin koltuklar1 iizerinde sabahin ilk 1s1iklarina kadar uyumaya calistilar.

Sabah giin 151maya baglarken tekrar yola ¢iktilar ve Tahran ¢evre yolundan giineybatiya kendi
sehirlerine dogru yola koyuldular. Giindiiz goziiyle arabay1 kullanmak daha rahatt1 ve Kuddusi
Beye bir giiven de gelmisti.

Artik 4. viteste ve 60-70 kilometre hizla tingir mingir eve dogru gidiyorlardi. Yolun yarisinda
bulunan Afyonabada yaklastifinda hava bozmaya basladi. Ufukta kara kara bulutlar goriiliiyor
ve riizgar da hizini arttirtyordu.



Elleri simsiki direksiyonda, gozleri ise ilerideki kara kara bulutlarda yagmur yagmasa bari diye
diistintirken 1srarl1 bir korna sesiyle irkildi. Aynadan arkaya baktiginda koskocaman bir tirin
hem korna ¢alarak hemde selektorle onu uyardigini gérdii ama gordiigii bir sey daha vardi.

KUDDUSI KURBANZADE VE KARAVANI VIlI

Karavanin sol penceresi ac¢ilmis sallanip dururken, c¢agla yesili perdeler de dalgalanip
duruyordu. Durmasi lazimdi ama nasil! Vizir vizir isleyen yolda uygun bir bosluk bulup
durabilmek i¢in yaklasik bir bes-altiyiiz metre pencerenin menteselerinden kopmamasi i¢in dua
ede ede gitti. Yolun kenarinda uygun bir yer bulup durdugunda yagmur damlalar1 da tek tiik
atmaya baglamisti.

Karavanin icine girdiginde plastikten yapilmis pencere kilitlerinin riizgar biraz kuvvetlenince
esneyerek yuvalarmdan ¢iktigini anladi. On pencere riizgari karsidan aldig1 igin sorun yoktu,
arka pencerede giiclii bir riizgar etkisine maruz kalmiyordu, sag taraftaki mutfak penceresi de
ufak oldugu i¢in kilitlerin giicii yeterli oluyordu ama sol taraftaki pencere biiyiikte oldugu i¢in
rlizgara dayanamamisti.

Tabii esas sorun; imalati kacarken- kosarken yaptiklar i¢in pencerenin yumusak olan plastik
kilitlerinin tam ayarli monte edilememesiydi. Agizlar1 birbirine tam oturmayinca biraz kuvvetli
rlizgarda plastikler esneyerek kilit yuvasindan siyrilmiglardi.

Neyse yinede Allahin sevgili kuluydu. Ya tir soforii uyarmasa pencerenin agildigini fark
edemese herhalde bir zaman sonra pencere menteselerinden kopup gidecekti. Pencereyi tekrar
dikkatlice kapatt:1 ve diger pencereleri kontrol etti. Icerideki diger aksamda bir sikinti
goriilmiiyordu. Buzdolabi dahil biitiin dolap kapaklar1 ve gekmeceler yerli yerinde ve kapaliydi.

Tekrar yola koyuldugunda yagmur da hizin1 arttirmaya baslamisti. Simdi hem yolu takip ediyor
hemde ikide bir aynadan pencereyi kontrol ediyordu. Neyse galiba pencerede sorun yok iyi
kapatilmadig i¢in agilmis derken aynadan geriye baktiginda o ¢agla yesili rengi tekrar gordii.
Allahim boyle giderse Kuddusi Beyde ¢agla yesili fobisi gelisecekti.

Tekrar uygun yer arayisi, ama bir dncekinde daha kisa bir mesafede durus ve yine bu sefer
yagmur altinda karavanin igerisine intikal.

Ugiincii seferde pencereyi yerinde bulamayacagmin bilinciyle pencereyi tekrar kapattiktan
sonra {i¢ kilit mekanizmasindan da iple karavanin igerisinde kap1 ve dolap kollarina pencereyi
baglayarak saglamlastirdi.

Heniiz yolun yarisinda, daha evine bile ulasmadan sifir karavanin 6n tarafi saga sola baglanmig
iplerle “Deli Babanin Tekkesi” 6zdeyisini aratmayacak haldeydi.

Tekrar yola koyuldugunda artik ikide bir arkaya bakma sikintisindan kurtulmustu. Ancak
yagmur hizini gittikce arttirmis silgecler en hizli konumunda ¢alisiyor, goz gozii gérmiiyordu.
Ustiine iistliik iran Karayollari Teskilati’nin yol genisletme calismalari yiiziinden zaman zaman
yol bir santiyeye doniisiiyordu.

Kuddusi “Hey Koca Rabbim sen bilirsin ama Kuddusi kulunu bugiin ¢ok siki imtihana tabi
tuttun. Yetsin artik.” diye basim goge kaldirip yakardi.



Yolda durabilecek bir dinlenme tesisi ya da benzin istasyonu olsa hemen girecekti. Yaklasik
15-20 kilometre siiren bu kotii yol ve saganak yagis bitti. Kuddusi Bey ilk uygun dinlenme
tesisine girip hemen karavanin igini kontrol etti.

Hayret o yagmura ragmen karavanin i¢erisinde herhangibir akinti ve sizint1 goriilmiiyordu. Bu
iyiydi, hi¢ olmazsa her yagmur sonrasi elinde silikon tabancast Mart kedileri gibi karavan
tepesinde dolasan karavancilardan olmayacakti. Su almama durumu pek keyiflendirdi Kuddusi
Beyi, pencere konusunda Mottaki Beye olan kizginligi bile gecti.

Tekrar yola ¢ikarak aksam saatlerinde Abadan’a gelerek, karavanlarini sehrin yakininda deniz
kenarinda bulunan Istavrit Kampinge biraktilar. Kuddusi Bey karavan1 teslim aldiktan sonra ilk
kez kullanmasina ragmen yaklasik 1000 kilometrelik bir yolculuktan sonra 24 saatte kazasiz
belasiz kampinge ulagmisti.

Arabayla karavan ¢ekmenin goziinde biiyiittiigii kadar da zor bir sey olmadigini diisiindii. 80
kilometre hiz1 gegmedigi takdirde aracin karavana daha rahat hakim olabilecegi goriiliiyordu.
Ancak goriis avantaj1 ve siirlis hakimiyeti acisindan seyahatlerde gece karanligina kalmamakta
da fayda oldugunu diisiindii.

KUDDUSI KURBANZADE VE KARAVANI IX

Karavan almadan once hep hayalini kurdugu karavanla yapacagi Avrupa turunu artik
gerceklestirebilirdi ve bunun i¢in dniinde 2 aylik bir zamani vardi. Bu siirecide karavani taniyip
hazirlik yapmakla ge¢irdi. Karavana alismak ve onu iyice tamimak i¢in hafta sonlarini iple
cekiyordu. Isten ¢ikar ¢ikmaz ailesiyle birlikte hemen kampinge gidip, tiim hafta sonlarimi
karavanda geciriyorlardi. Hatta zaman zaman hafta ortasinda da gidip kaldiklar1 oluyordu.

Bu arada karavanda kaldiklar1 daha ilk haftasonu Karis1 Sambali’nin aman Kuddiim yetis
seslenmesiyle karavanin i¢ine girdiginde Sambali Hanim, bir yerlerden su geliyor diyerek saga
sola bakiniyordu.

Mutfak dolaplarinin bulundugu tarafin 1slak oldugunu géren Kuddusi Bey dolaplarin igerisine
baktiginda ortaligin su i¢inde oldugunu gordii.

Yaza girmek iizere olan Iran’da sicaklar baslamis, giiney kiyilarma da yaklasik 1 aydir tek
damla yagmur diismemisti. Glines karavanin tepesinde piril piril parladigindan dolay: bu suyun
digsal olmayip igsel bir kaynaktan geldigi kesindi.

On yatagin altinda olan 150 litrelik su deposundan 12 voltluk ufak bir pompa vasitasiyla su,
naylon hortumlar yardimiyla mutfak ve banyodaki armatiirlere gidiyordu. Suyu kullanacaklari
zaman hemen mutfak tezgahinin alt kdsesindeki bir diigme yardimiyla hidroforu calistiriyorlar,
isleri bitince de hidroforun devamli ¢alisir halde kalarak sisteme su pompalayip borularda
basing yaratmamasi, dolayisiyla naylon borularin devamli basing altinda kalmamasi i¢in
hidroforu kapatiyorlardi.

Kuddusi Bey, lavabonun tam altina gelen dolab1 bosaltip hortumlar1 ve armatiir baglantilarini
incelediginde bir sira disilik fark edemedi. Fakat hidroforu calistirdigi anda, naylon borunun
armatiire baglanti yerinden suyun sizdigim1 gordii. Buradaki kelepge mutfak tiiplerinin
hortumlarini da sikmakta kullanilan kelepgelerin aynisi idi. Kelepgeyi sikan vida altigen baslh
olmasinin yaninda tornavida ile de sikilmaya uygun {izerinde tornavidanin oturacagi yuvast



olan bir yapiya sahipti. Ustalar, monte esnasinda tornavida ile sikip kontroliinii de yapmadiklari
icin bu noktada bir problem olup olmadigini anlayamamislardi. Kuddusi Bey’de tornavidayla
yaptig1 sitkma c¢aligmalarinin hiisranla sonuglanmasi iizerine alet ¢antasindan aldig1 anahtarla
viday1 sikistirdiginda sizintinin kesildigini goérdii. Problem halledilmisti ama, suyu fark edene
kadar gecen zamanda suyu emen suntalara yapacak bir sey yoktu. Bir hafta sonra geldiklerinde
dolabin 6n tarafa dogru olan kdsesinde alttan 2-3 santimlik kisminin siserek deforme oldugunu
gordiiler. Heniiz 15 giinliik karavanda ilk mobilya deformasyonu karsilarinda duruyordu.

Karavanin golgeligini, daha sonra golgeliginin destek ayaklarimi yaptirmak, karavan i¢in bir
alet- edevat ¢antasi olusturmak gibi kendince keyifli islerle ugrastigindan zamani, is-kamping-
sanayi sitesi arasinda geg¢iyordu. Bu siiregte liretim esnasinda yapilmayan emniyet telini de
malzemelerini alarak kendisi monte etti.

Bu esnada karavanin kafasinda 12-13 cm uzunlugunda metal bir kol dikkatini ¢ekti. Asildiginda
karavanin kafasina yapisip biraktiginda 2-3 cm agilan yayli mekanizmali bu kola bir anlam
veremedi. Karavani teslim alirken de bu kolla ilgili herhangi bir sey sdylememiglerdi. Komsusu
olan eski karavancilara sorayim derken onlara da sormay1 unuttu.

Karavanin sagini solunu incelerken lastiklere de bakti. 155x80x13 degerlerindeki lastiklerin
iizerinde maksimum 44 psi hava basilacagi ile maksimum 437 kg yiik tasiyabilecegi yaziyordu.
Demekki bu lastikler en fazla 874 kilogram agirligindaki bir karavani tasiyabilirlerdi.

Aslinda yolda gelirken lastikler, sanki karavanda ¢ok yilik varmig gibi bir goriintii veriyorlardi.
Herhalde havasini az basmislar diye diislindii ama girdigi bir benzin istasyonunda hava saati
caligmiyordu, bir digerinde ise hava saati biraz kdsedeydi. Henliz ¢ok acemi oldugu i¢in oraya
yanagmaya ¢ekinmis, bir diger benzin istasyonunda ise uygun yanasamadigindan, hava saatinin
hortumu saat tarafindaki tekerlege yetismesine ragmen obiir tekerlege yetismemis, dolayisiyla
tekerlegin birisine hava basilip digerine basilamayacagindan dolayr Kuddusi Bey burada da
hava basma isini becerememisti. Sonunda lastiklere hava basmaktan vazgec¢ip kampinge kadar
o sekilde geldi.

Avrupa seyahati i¢in yola ¢iktigimizda bir benzin istasyonuna girer lastikleri sisiririm diye
diistindii.

KUDDUSI KURBANZADE VE KARAVANI X

Karavam ilk aldiklarindan itibaren yaklasik 2 ay ge¢cmisti. Bu zaman diliminde kampingden
higcbir yere hareket etmemislerdi ve simdi Abadan’dan Berlin’e kadar siirecek binlerce
kilometrelik bir yolculuga ¢ikiyorlardi.

Tabii yine tanidiklarin %90’1 bu konuyu iyi diislinlip diistinmedigini, heniliz ¢ok acemi
oldugunu, 6nce Iran’da gezip, bu seyahati 3-5 yil sonra yapmasinin daha iyi olabilecegini,
[ran’in Avrupa’dan daha giizel oldugunu, bu ekonomik kriz ortaminda simdi seyahate para
harcamanin hi¢ akilli isi olmayacagi gibi onu tesvik edici ve yiireklendirici beyanlarda
bulundular!

Hele yasli akrabalar, biitiin kazandiklar1 paralarin1 gezip tozmaya harcayarak ¢ar-cur ettiklerini,
para biriktirmeleri i¢in bu seyahat isini artik birakmalar gerektigini sdyliiyorlardi.



[k seyahate basladigi giinden itibaren duymaya alisti§1 bu beyanlar onun seyahat sevkini
kirmiyor aksine daha da kamg¢iliyordu.

Kuddusi Bey, kampingde kaldiklar1 bu 2 aylik siirede artik birgogu sabit yazlik¢1t konumuna
doniisen karavancilarin anilarini dinledi. Dinlemeyi seven birisi olarak ta bundan biiyiik keyif
aliyordu. Ciinkii tecriibenin ve yasanmis deneyimlerin hi¢ de yabana atilmayacak bir birikim
oldugunun farkindaydi.

Daha 6nce dolasmalarina karsin artik yerlesik diizene gegen komsularinin arasinda {i¢ tanede
emekli albay bulunuyordu. Albaylarin anilarini dinlerken pilot olaninin;

Yolda giderken dikkat et karavani devirirsin demesiyle sasirdi.

Karavanin devrilmis bir hali varmi diye ¢aktirmadan albayin karavaninin sagina soluna goz
gezdirip yamuk yumuk ararken, albayin esinin:

-Tabii karavani da jet gibi kullanirsan devirirsin,
- Kuddusi Bey oldiirecekti bizi az daha, demesiyle saskinligi bir kat daha artt1.
Emekli Pilot dinle deyip anlatmaya basladi:

Simdikinden daha dar ve yiiksek sasili bir karavanim vardi. Kis bitmis ve tatil i¢in giineye dogru
iniyordum. Bir tepeyi tirmanip asagiya dogru inmeye basladim. Gidis gelis tek seritli olan yol
bostu. Yokus asagiya dogru ara¢ hizlandi, 90-100 kilometre civari bir hizla gitmeye basladi.
Yol bos ve ilerisini de gorebildigim i¢in vites kiigiiltiip hiz kesme tesebbiisiinde de bulunmadim.
Yolun sola doniis yaptig1 noktaya yaklasirken asfaltin da kotiiliiglinden dolayr 6nce karavan
kafa sallamaya basladi. Tam bu sirada yolun doniis kurpuna da girmistim. Bu sirada kafa
sallama yalpalamaya doniistii ve beni merkezka¢ kuvvetin de etkisiyle yolun sagina dogru
savurdu. Fakat biiyiik sans bu sirada karavan kafasi ( kaplin) ¢ceki demirinden ayrildi ve karavan
iki-ii¢ takla atarak yol kenarindaki tarlanin igerisine diistii. Kafa arabadan ayrilmasa karavanla
birlikte bizde takla atacaktik. Cok sansliymisiz dedi.

Kuddusi Bey bu hikayeyi dinleyince hiz konusunun ¢ekili karavanlar i¢in ciddi bir tehlike
oldugunu diisiindii.

Bu arada 6n bagaj su aliyordu. Karavan1 Abadan’a getirirken yolda yakalandig1 yagmur sonucu
bagajin i¢i yamyas olmustu. Kampingde kalirken On tarafi suyla yikadiginda icerisi yine
1slanmistt. Bir tiirlii suyun nereden girdigini ¢6zemiyordu. Bagaj kapaginin altinda, gévde
iizerinde monte edilmis halde ¢cepecevre kalin koruyucu lastik serit mevcuttu. Kapak kapandig:
takdirde lastik hi¢ bosluk kalmayacak sekilde kapaga yapisiyordu ama su nereden giriyordu?
Kendisi isin i¢inden ¢ikamayimca komsusundan yardim istedi. Komsusu gelip baktiginda
giilerek lastigin ek yerini isaret etti. Kuddusi Bey baktiginda, koruyucu lastigin altta olmasi
gereken ek yerinin st tarafta ve tam ortada oldugunu gordii. Lastigi sokerek tam tersi sekilde
ek yeri alt tarafta ve ortaya gelecek sekilde tekrar monte ettiler. Ust taraftan giren sular artik
lastiin kenarlarindan sizarak alt taraftan siiziiliip gidiyordu. Dikkatsizce yapilan basit ama
onemli bir montaj hatasi daha halledilmisti.

Karavanla ilk tanisip kaynasma donemi bitmis Temmuz ayinin ortalarina gelinmisti. Artik
yillardir hayallerini siisleyen karavanlariyla seyahate ¢ikma zamaniydi. Hazirlik asamasinda
mutfak malzemesi olarak agirlik yapmayacak plastik ve melamin malzemeleri segtiler. 12
kilogramlik mutfak tliplinii alarak ©n bagajdaki yerine yerlestirdiler. Yaz oldugu igin



gardroblarini elden geldigince az ve hafif giysilerden olusturdular. Karavanda agirligin 6nemini
biliyor ve onun kilosunu arttirmamaya biiyiik 6zen gosteriyordu. Karavanin sasisindeki marka
etiketi iizerinde yukli agirhiginin 750 kg oldugu yaziyordu ama Kuddusi Bey karavanin
karsisina gegip sOyle karavana baktiginda lastiklerin de eksik havali goriintiileriyle sanki
karavan daha agirmis gibi geliyordu.

Bu arada ufak bir problem vardi. Aradan 2 ay gegmesine ve telefonla hatirlatiimasina ragmen
portatif tuvaletleri bir tiirlii kendilerine ulasamamisti. Kuddusi Bey bunu da dert etmedi, nasilsa
Almanya’ya, bir anlamda karavanciligin merkezine gidiyordu, orada rahatlikla bir tuvalet bulup
satin alabilirdi.

KUDDUSI KURBANZADE VE KARAVANI XI|
Hazirliklarin1 yapip Abadan’dan Berlin’e kadar yaklasik 1 ay silirecek seyahatlerine basladilar.

Sabah erkenden Istavrit kampingden ¢ikip Kuddusi Beyin dogum yeri olan Amagreb’e dogru
yola koyuldular. Artik yolda biraz daha rahattilar. O ilk kullanimdaki gerginlikleri yoktu.
Y aklasik bir 50-60 kilometre gittikten sonra hem lastiklere hava basmak hem de karavanin i¢ini
kontrol etmek i¢in durdular ve ilk saskinliklarini yasadilar. Kuddusi Bey karavanin kapisini
aclp iceriye sOyle bir baktiginda igerisinin harb meydani gibi oldugunu gordii. Mutfak
¢cekmecelerinin ikisi de yerdeydi. Karavani siparis verirken, Mottaki Beyin oglu ¢ekmecelerin
miknatish kilitlerinin diizgiin ¢alisacagini herhangi bir sorun ¢ikarmayacagini sdylemis, bos
halde Abadan’a gelirken de hicbir gekmece ve dolap kapaginda sorun ¢ikmamisti. Ancak simdi
cekmecelerin igerisine ¢atal-bicak tarzi mutfak malzemelerinin konmasiyla bir miktar agirlasan
cekmecelerin  miknatishh  kilitleri  yoldaki sallantilar esnasinda islevlerini yerine
getirememislerdi. Kuddusi Bey yere dagilan catal-kasigi toplayip cekmeceleri de simdilik
yatagin iizerine koydu. Bereket kirilan dokiilen bir sey yoktu. Artik lastiklere hava
basabilirlerdi.

Karavan lastiklerinin havasinin normal araba lastiklerinden bir miktar daha fazla olmasi
gerektigini bir yerlerde okumustu. Bu nedenle kendi aracinin lastiklerinde 32-33 psi hava
oldugu icin saati 34 psi yapt1 ve hava tabancasini siboba dayadi. Ancak hava saati tik bile
demedi. Allah Allah demekki su inik haliyle bile lastiklerde 34 psi’den daha fazla hava vard.
Saati 36’ya getirdi bir sey yok, 38’e getirdi, yine hareket yok. 40 yaptiginda ilk dink, dink sesini
duydu, ama bir-iki dink dink’tan sonra saat tekrar durdu. Bunun iizerine lastikte yazan
maksimum deger olan 44 psi degerine ¢ikarak lastiklere hava basti. Fakat ilging olan lastiklerin
hala kendilerini toparlayamamis olusuydu. Karsidan bakildiginda lastikler hala havaya
ihtiyaglar1 oldugu goriintiisii veriyorlardi ama yapacak bir sey de yoktu. Lastiklerde, {izerlerinde
yazan maksimum basing degerinde hava vardi. Bu karavanin igerisinde ne vardi bdyle yahu?
Agirlik olmasin diye mutfak malzemelerini bile plastik ve melaminden se¢gmisti ama bu iste bir
terslik vardi.

Bu lastiklerin havaya ihtiya¢ duyar goriintiisiine ragmen onlara hava basamamasi hep kafasini
kurcaladi. Hatta Macaristan’da bir mola yerinde Danimarkal1 bir karavanci yanina gelerek
lastiklerinin havasimin az oldugu konusunda kendisini uyarmasina ragmen adamcagiza
lastiklerin maksimum hava degerlerinde oldugu, bu nedenle daha fazla hava basamadigin
sOyleyemeyip sagol varol, simdi basacagim tarzi laflarla adamcagizi gondermisti.



Tekrar yola koyuldu, simdi 6nlerindeki ilk mola noktasi yol tizerindeki Nehirli sehriydi. Kardesi
burada doktordu ve karavani merak edip goérmek istiyordu. Sehir trafigi i¢erisine girip evlerinin
oldugu yere gidemeyecegi i¢in kardesiyle ana yol iizerinde bir yerde bulusmak tizere sozlestiler.
Yol iizerinde durdugunda nerede bulundugunu sdyleyecek, kardesi de oraya gelecekti. Ogleden
sonra li¢ gibi Nehirli’ye geldiginde sehrin ¢ok igerisine girmeden ana yol iizerinde genisce bir
boslukta durdu. Arabadan inip bulugsma noktasini telefonla tarif etmek igin sagina soluna
bakarken Belediye Kantarmin 6niinde durdugunu gordii. Telefonla yeri tarif edip kardesinin
gelmesini beklerken sakin olan kantarda karavani tarttirip tarttiramayacagini merak etti. Ufak
kantar kuliibesinde sicaktan bitap vaziyetteki gen¢ gorevliye su yol kenarinda duran karavani
tartip tartamayacagini sordugunda geng ¢ocuk lafi bile olmayacagini hemen karavani kapip
getirmesini sdyledi. Kuddusi Bey karavanin agirligin1 kendi gozleriyle gorecegi i¢in sevingle
bir kosu karavani kapip getirdi.

Gorevli geng karavani tartinin iizerine gelecek sekilde araci yanastirarak gelmesini soyledi.
Kuddusi Bey, karavan tartinin {lizerinde, aractan inip kuliibeye dogru yiiriirken bir yandan da
heyecanla kag kilo diye seslendi.

KUDDUSI KURBANZADE VE KARAVANI XII

Delikanlinin sdyledigi rakam1 duyunca 6nce kulaklarina, bilgisayar ¢iktisini aldiktan sonra da
gozlerine inanamadi.

Karavan tami tamina 1320 kilogramdi!

Kardesi geldiginde hala soku atlatamamis haldeydi. Karavanin fabrikadan ¢ikis halinin {izerine
yalnizca mutfak malzemesi, 12 kg’lik tiip, avadanlik ve giysileri eklenmisti. Yani 50-60 Kilo
civarinda bir agirlik ya gelmis ya gelmemisti. Yolda agirlik yapmamasi i¢in su depolarini da
bosaltmisti. Demekki en iyi ihtimalle karavanin fabrikadan ¢ikis agirligi 1250 kilogram
civarlarindaydi.

Saside yazan yiikli agirlik 750 kilo gercek agirlik 1320 kilo!
570 kilo fark ne ola ki, findik fistik.

Kendi arac1 1179 kilo agirhigindaydi ve okudugu biitiin bilgilerde giivenlik kriterleri agisindan
karavanin agirliginin ¢ekici aracin agirhigindan daha az olmasi gerektigi yaziliyordu.

Arag-karavan gekis kriterleri ve degerlendirmeleri yapan internet sitelerinde 750 kg lizerinden
yaptig1 degerlendirmelerde ideale yakin ve yesil renkle ¢ikan sonuglar artik kipkirmizi sayfalar
halinde 6niine geliyordu.

Simdi gariban lastiklerin maksimum hava basincina ragmen nig¢in kendisini toparlayamadigi
aciga ¢ikiyordu. 874 kilo agirlik tasiyabilecek lastikler 1320 kilo agirlik altinda eziliyorlardi.
Lastikler 446 kilo fazla yiik tagiyorlardi.

Isin kétiisii yola ¢ikmis ve hicbir seye miidahale edemeyecek durumdaydi. Yillik izinler, buna
bagl olarak vizeler alinmis yola ¢ikilmistt ve yillardir hayali kurulan bu seyahatin ertelenmesi
bu saatten sonra miimkiin degildi.



Zaten bu noktaya kadar karavanin atdlyeden c¢ikisindan beri yaklagik 1500 kilometre yol
yapmislardi ve bir seycik te olmamisti. Eh Allahin izniyle bundan sonra da olmaz seklinde
oryantalizan bir diisiince gelistirdi.

Fakat simdi kafasina baska bir sey takilmisti. Amagreb’e giderken yolda hep bunu
diistintiyordu. 750 kiloyu gecen karavanlarin trafige tescil edilerek ayri bir plaka almasi ve
kendisinin de Tir soforlerinin de kullandig1 ehliyet grubu olan D sinifi ehliyete sahip olmasi
gerekiyordu.

Haydi iran’da kontroller ¢ok siki degildi ama iran’da kalmayacakti ki. Tiirkiye’den gegip kuzey
Avrupa’ya dogru devam edecekti. Tirkiye ve giiney Avrupa iilkelerinde bir sorunla
karsilasilmadigin1 gezi bloglarinda okumustu ama kuzeye c¢ikinca isin sekli degisiyordu.
Ozellikle Alman Polisinin yaptig1 kontrollerde hemen orada elektronik tartilarla karavanin
agirhigin dlgtiiklerini ve limitin lizerinde agirlik varsa limit degerlerine inilmesini istediklerini
okumustu. Okudugu blogda yazan kisi temiz su deposundaki suyu bosaltarak agirlig
tutturdugunu yaziyordu.

Hani 50-100 kilo bir fazlalik olsa haydi suyu bosalt, olmadi mutfak esyalar1 ve giyecekleri
arabaya aktar, oda olmadi yasam akiisii ve tiipli ¢ope at, agirligr tuttur. Ama 570 kilo agirlik
nasil atilir, herhalde karavanin yarisini kesmesi gerekecekti. Amagreb’e kadar kafasinda 40 tilki
dolaniyordu iistiine {istliik hepsinin de kuyruklari birbirine diigiim olmus vaziyette.

Yakalandig1 takdirde Alman Polisiyle nasil konusacaginin egzersizini yaparken birden ayr1 bir
felaket senaryosu aklina geldi. Cok titiz oldugu i¢in hem aract hemde katar halindeyken
karavani kasko sigortast yaptirmisti. Ancak bir kaza ya da olumsuzlukla karsilastiginda para
o0dememek i¢in 40 takla atip bahaneler uyduran sigorta sirketleri i¢in, bundan daha giizel bir
bahane herhalde aransa bulunamazdi.

Hem bunlar diistiniiyor hem de bu sikint1 ve keyifsizligini karisi Sambali ve kizi Nazli’ya
yansitmamaya calisiyordu.

Bu arada araci bilgisayar kontrollii oldugu i¢in yakat sarfiyatina da bakiyordu. Normal sartlarda
sehirlerarasi yollarda 100 kilometrede 90 kilometre hizla gittigi takdirde 4.5 litre mazot yakan
araci karavanmi alip Abadan’a gelirken 9.5 litre mazot yakmaya baslamisti. Ancak simdi
lastiklere 44 psi hava bastiktan sonra ortalama yakit tiikketimi 9 litreye diismiistii. Yine de yakit
tilketiminin %100 artmasi ona biraz fazla gelmisti.

Bu diisiincelerle Amagreb’e yaklastiginda artik hava kararmist1 ve ileride yol kontrolii yapan
trafik polislerini gordiiglinde ilk kez Kuddusi Beyin kalbi sikigti. Biitiin evraklari tam ve
hayatinda hi¢ ceza yememis olan Kuddusi Beyin bu durumlara diismesi olacak sey degildi.

Ya polis trafik kanunlarima ¢ok hakim biriyse ve karavanin agirligini sorgularsa, Alman
polislerinin yaptig1 gibi polis arabasinin bagajindan simdi portatif tart1 aletini ¢ikarirsa ne
yapardi.

Bereket korktugu basina gelmedi, ehliyet ve ruhsati isteyen polis arabanin farlarinin 15181 altinda
ruhsatin sayfalarimi karigtirmaya basladiginda Kuddusi Bey polisin neyi aradigini anladi ve
rahatladi.

O, daha ¢eki demirini ruhsata karavani almadan ii¢ ay 6nce isletmisti.



Ceki demirinin ruhsatta isli oldugunu goren Trafik polisi iyi yolculuklar dileyerek evraklari
Kuddusi Beye iade etti. {1k trafik kontroliinii kazasiz belasiz atlatmislardi.

KUDDUSI KURBANZADE VE KARAVANI XIII

Amagreb’e ulastilar ve Kuddusi Beyin cocuklugunda onemli bir yeri olan ancak simdi
caligmayan o eski kamping alaninin yanina yeni agilmis olan karavan kampingine yerlestiler.
Iran-Irak savas1 bitmis bu nedenle Avrupali karavancilar tekrar piyasada goriiliir olmuslardi.
Bu nedenle kamping bayag: doluydu. italyan ve Alman karavancilarin yaninda birde Iranli bir
cekme karavan vardi. Amagreb’te kalacaklar1 3 giin siiresince karavanda konaklamayip,
Kuddusi Beyin annesinin evinde kalacaklar1 i¢in karavani kampingin dip tarafinda bir noktaya
biraktilar. Bu sirada Iranli karavanci yanlarma gelerek yardima ihtiyaglar1 olup olmadigini
sordu ve ¢ekme karavan konusunda ¢ok sey 6grendigi Bilgetzade Bey ile bdyle tanisti. O gece
karavani kampingde birakip ayrildilar.

Ertesi giin aksamiizeri kampinge ugradiginda Bilgetzade Bey oradaydi ve onunla daha rahat bir
ortamda konusma sans1 bulmustu. O yokken Bilgetzade Bey karavanini incelemis hatta 6l¢iip
bicmisti bile. Kuddusi Beye sasinin yerden sadece 13 santim yiiksekliginde oldugunu karavanin
Japon arabalar1 gibi asfalt karavani oldugunu bu nedenle kampinglere girip ¢ikarken ya da asfalt
harici yollarda ¢ok dikkat etmesi gerektigini soyledi.

Bu sirada karavanin yanindaydilar, birden karavan kafasinda duran metal kolu gostererek bunun
ne oldugunu biliyormusun? dedi.

Hayir, Kuddusi Bey ne oldugunu bilmiyordu. Istavrit Kampingdeyken 12-13 santim
uzunlugundaki bu kolu gérmiis ama ne ise yaradigi konusunda bir anlam verememis,
kampingdeki eski karavancilara da sormay1 unutmustu.

Bilgetzade Bey sen hi¢ geri geri gitmedinmi? diye sordu.
Hayir, simdiye kadar hi¢ geri geri gitmemisti.

Karavani atdlyeden aldiginda dogru Istavrit Kampinge gelmis, orada da karavani aragtan ayirip
el yardimiyla komsular1 yerine yerlestirmislerdi. Simdide Istavrit’ten hareket edip buraya
gelmisti. Burada da geri manevraya gerek olmadan karavami park etmisti. Agikgasi acemi
oldugundan geri manevra yapmaktan da 6zellikle kaciniyordu.

Bilgetzade Bey’in sansliymissin, sen istesende geri geri gidemezmissin demesiyle saskinligi bir
kat daha artt1.

Sevgili dostlar Bilgetzade Beyin Kuddusi Beye, onun da bana aktardigi bu metal kolun ne ise
yaradigini bende size aktarayim.

Tiirkiye’de olmaz ama, yinede ne olur ne olmaz, karavan satin alirken ilgililerin dalginliklarina
gelip anlatamamis olurlarsa karavan kullaniminda can alic1 noktalardan birisi olan bu “Geri
Manevra Destek Kolunun™ ne ige yaradigini siz benden 6grenmis olun!

Cekili karavanlar mekanik fren tertibatiyla caligmaktadirlar. Aracinizla katar halinde yolda
giderken fren yaptiginizda karavan tiim yiikiiyle 6nce c¢eki demiri topuzuna yiiklenmekte,
hareketli olan karavan kafasi bu yiiklenme iizerine yaklasik 5-6 santim geriye giderek mekanik
fren baglant1 gubuklarini tetiklemekte, ¢ubuklarda yaylar1 gerip kampanalar1 harekete gegirerek



frenlemeyi baslatmaktadirlar. Yani ilk hareket olan karavan kafasinin geriye gitmesi nihai
olarak kampanalarin agilmasina ve frenlemeye sebep olmaktadirlar. ileriye hareket halinde
karavan kafas1 devamli bosta oldugu icin bir sikinti olmamakta ancak geri gitmek istediginiz
takdirde aracin hareketiyle birlikte karavan kafasi geriye gitmektedir. Sistem sanki fren
yaptyormus algilamasina kapilip ¢alismaya baglamakta araciniz fren yapmadigi halde karavan
fren yapmaktadir. Siz gaza bastiginiz halde karavanin geriye dogru yerinden kipirdamadigini
goreceksiniz.

Iste Kuddusi Beyin bir tiirlii ¢ozemedigi metal kol burada devreye girmektedir.

Sasi lizerinde monteli olan bu kolu karavan kafasina dogru asilarak hafif geriye ittirip kafanin
tizerinde ¢ikintili olarak bulunan yuvaya yerlestirdiginiz takdirde karavan kafasinin geriye
dogru yaptig1 hareketi engellemis olursunuz. Bu sekilde mekanik fren tertibati1 devreden ¢ikarak
sizin hareketinizi engellemez.

Ancak burada en 6nemli ve can alict nokta geri manevray1 tamamladiginiz takdirde bu kolu
hemen bosa ¢ikartmak olmalidir.

Kolu, o an c¢ikartmayip unuttugunuz ve bu sekilde de yola ¢iktiginiz takdirde karavaninizin
mekanik fren tertibatinin calismamasi ve karavaninizin frensiz kalmasi demektir ki sehirlerarasi
bir yolda yiiksek hizlarda yapacaginiz bir frende aracinizin karavana hakim olmast miimkiin
olmayarak bir kazayla karsilasabilirsiniz.

KUDDUSiIi KURBANZADE VE KARAVANI XIV
Simdi tekrar Kuddusi Bey’e donersek;
Peki, tekerlekleri kontrol ettinmi? sorusuna

Kuddusi Beyin nesini? kars1 sorusuyla verdigi cevaba Bilgetzade Beyin; doniip donmedigini
demesiyle bir saskinlik daha yasadi. Allah Allah, tekerlekler nasil donmezdi yahu! Basbayag:
dontiyorlard: iste buraya kadar neredeyse 1500 kilometre yapmisti.

Bilgetzade Bey, onu demiyorum, rahat déniiyorlar m1 diyorum demisti. Iste onu bilmiyordu.
Bilgetzade Bey genellikle tekerlek i¢ aksamlarinin iyi olmadigini, gébek rulmanlarini da yeteri
kadar yaglamadiklarini bu nedenle tekerleklerin iyi ¢alisamadigindan bahsederek bunu kontrol
etmesi gerektigini sdyledi.

Bunun i¢in; park halinde, denge ayaklar1 indirilmis ve el freni g¢ekilmis karavanin, hangi
tekerlegi kontrol edilmek isteniyorsa aksi taraftaki denge ayaklarinin tamamen kapatildiktan
sonra, kontrol edilecek tekerlek tarafindaki denge ayaklarinin tekerlek yerden kesilinceye kadar
kaldirilmasi gerektigini, tekerlek yerden kesildikten sonra (el frenini indirip) dondiirerek rahat
doniip donmedigine bakmasini ve gobegini agarak rulmanlari bol gres yagiyla yaglamasi
gerektigini belirtti.

Ayrica tekerlek patladiginda normal otomobil krikosuyla karavani kaldirmanin neredeyse
imkansiz oldugunu karavani ancak bu yontemle kaldirabilecegini sdyledi. Ya da giidiik boylu
hidrolik kamyoncu krikosu satin almaliydi.



Kuddusi Bey bu tekerlek patlamasi isini hi¢ aklina getirmemeye calist1 eger, tekerlek patlasa
degistirecek karavanin yedek lastigi yoktu. Karavan kendisine yalnizca iizerindeki 2 lastikle
teslim edilmisti. Ciinkii bu Iran karavanlarinin lastikleri patlamaz cinstendi!

Ertesi giin yola c¢ikacaklar1 i¢in tekerlek kontroliinii yapamadi, galiba biraz da bunun
abartildigini diistindii. Nihayetinde 2 aylik neredeyse sifir karavandi.

Bu arada pencerenin yolda giderken kendi kendine agildigindan da bahsedince Bilgetzade Bey
sen o isi bana birak deyip alet ¢antasim1 kapip geldi. Kilit mekanizmalarin1 sokerek altlarini
besledi, bu sekilde plastik dil ile yuva kapali konumda birbirlerine daha bir oturur konuma
geldiler. Bu seni idare eder ama madem Almanya’ya gidiyorsun oradan sert esnemeyen
mekanizmalardan alarak bunlarla degistir demeyi de ihmal etmedi.

Bu arada Amagreb’teki yap1 marketten mutfak ¢gekmeceleri i¢in lastik kilitler almisti. Normalde
ufak ¢ocuklarin emniyeti i¢in imal edilen ve dolap kapaklarint agmamalari i¢in kullanilan bu
kilitlerden ii¢ tane ald1. Ikisini mutfak cekmecelerini sabitlemek icin kullanirken birisini de
buzdolabinin kapagina monte etti.

Memleketteki ii¢ giinliik dinlenme ve enerji toplama molasindan sonra yola ¢ikma vakti
gelmisti.

Ancak, ilk zorlu etap simdi 6nlerinde kendilerini bekliyordu: Ordek Daglar.
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Iran’1n batisinda yer alan bu dag grubu tek seritli gidis-gelis karayolu olup, dzellikle dar ve
yiiksek egime sahip yollariyla Kuddusi Beyin goziinde biiyiiyordu.

Ve li¢ glinliik dinlenmeden sonra dordiincii giiniin sabah1 yola ¢iktilar. Sorunsuz ve yavas yavas
Ordek Daglari eteklerine kadar geldiler. Kuddusi Beyin karsisinda daglari silueti simdi heyula
gibi duruyordu. Bu dag gecisinde karavan ¢ekerken hararetin ¢ok yiikselebildigini, tirmanma
esnasinda kalorifer acildig1 takdirde hararetin diistiiglinii daha 6nce bu gecisi yapanlarin
anilarinda okumustu.

Kuddusi Bey, 1422 cc hacimli ve 75 beygir giiclinde, 1179 kilo agirhigindaki araciyla,
arkasindaki 1320 kilo karavanla dik ve dar yola 40 derece sicak altinda kaloriferi ¢alisir ve
arabanin biitiin pencereleri agik halde tirmanmaya basladi. Ara¢ daha ilk metrelerde 2. vitese
diismiistii bile. Bir miktar daha ilerleyince 6niinde konvoy halinde giden bir kamyon grubunun
arkasinda artik 1. viteste ve 15-20 kilometre hizla tirmanmaya devam ediyordu. Ancak oniinde
giden trafigin durmamasi i¢in de dua edip duruyordu, i¢inde sanki bu dik yokuslarda bir durursa
bir daha kalkamayacakmus gibi bir his vardi. Oniindeki higbir araci sollayamadan ve neredeyse
¢ikisin tiimii 1. viteste olmak iizere gdziinde ¢ok bilyiiyen Ordek Daglarm bitirdi. Ancak daha
yolun bu kisminda bile dizel bir araca sahip olmasinin onun i¢in biiyiik bir sans oldugunu anladi.
1422 cc ve 3 silindirli 75 beygir giiciindeki TDI ( Turbo Dizel Injeksiyon ) araci 2200
devir/dakika da tirettigi 195 Nm tork degeriyle kendisinden agir karavani ¢ekmis ve bu esnada
hararet normal degerinden kipirdamamaisti bile.

Aracimin 5 yasinda olmasina ragmen 195x55x15 ol¢iilerindeki yeni lastikleri ve hi¢ ithmal
edilmemis periyodik bakimlarinin da bu ¢ekise yaptigi olumlu katkis1 yadsinamazdi.



Aksamiizeri Kil Kampinge ulasip yerlestiklerinde {izerlerindeki biitiin stres kalkmis ve
rahatlamis bir haldeydiler. Yolun zorlu siireglerinden birisi bitmisti.

Ancak hesapta olmayan bir problemle daha karsilastilar. Karavan anlagsmasini yaparlarken
Mottaki Beyin oglu, yasam akiisiinlin 3 giin buzdolabini c¢alistiracagini sdylemisti.
Amagreb’ten ayrilirken buzdolabini ihtiyaglar1 olacak gidalarla doldurmuslar ve inverter’i
devreye alarak calistirmiglardi. Fakat Mottaki Beyin oglunun buzdolabini 3 giin idare eder
dedigi yasam akiisii yaklasik 3 saat sonra inverterin ciyaklamasiyla benim enerjim azaliyor
demis yaklasik 5 saat sonra da sen sag ben selamet, tas bitti insaat paydos konumuna gelmisti.

Acaba buzdolabinin sogutma ayart mi1 ¢ok yiiksek deyip, Kuddusi Bey ayar1 en diisiik
konumuna getirmesine ragmen calisma siiresinde 6 saati gecememisti. Demeki bu tatil
stiresince eger buzdolaplarinda bozulacak yiyecekleri varsa bir kampingden hareket ettiginde 6
saat sonra diger bir kampinge girerek 220 volt elektrik almak zorundaydi. Akiide bir problem
mi var, suyu mu eksik diye kontrol ederken de, adini ilk kez duydugu akiiniin s6zlesmede
belirtildigi gibi 150 amper degil 135 amper oldugunu gormiistii.

Eh ne yapalim yolda giderken bizde buzdolabina ¢cabuk bozulacak yiyecekler koymayiz diye
diistindii!
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Kil Kampingde bir giin kalip tekrar yola koyuldular. Tiirkiye’yi ge¢ip Yunanistan’a girdikten
sonra Kavala yakinlarinda, Nea Karvali’de bir gece konakladilar. Ertesi sabah kampingden
hareket ettikten birkag saat sonra yol iizerinde gordiikleri bir markette alisveris i¢in durdular.

Sambali Hanim ve Nazli markete gittiklerinde Kuddusi Bey karavanin yaninda onlarin
gelmesini beklerken karavanin sagina soluna bakinarak vakit gegirmeye calisiyordu. Aklina
nereden geldiyse jantlara da eliyle dokundu. Sol jant normal haldeyken sag janta sicaktan el
degmiyordu. Tekerlekte siirtinmeden dolay: ciddi bir problem oldugu belliydi. Aklina hemen
balatanin bosalmayip sikili kaldigi geldi. Arabay1 hareket ettirip 5-10 metre sonra sert bir frenle
durarak balatay1 bosaltmay1 denedi. Arka arkaya 2-3 sefer bunu yapti. Yola ¢iktiktan 8-10
kilometre sonra durup kontrol ettiginde ayni sicakligin devam ettigini gordii. Demek ki balatalar
bosalmamuisti, ya da rulmanlarda bir problem vardi. Siirtinme devam ediyordu. Daha seyahatin
baslangicindaydilar ve bu sekilde tamamlamalarina imkan yoktu Iran’a da geri dénemezlerdi.
Esi ve kiz1 simdi buralarda ne yapariz diye paniklemeye basladilar. Bereket Kuddusi Bey
Yunanistan’da daha once bir¢ok kez bulundugundan onlerindeki Asprovalta Kasabasinin
girisinde tamirciler oldugunu biliyordu ve yapilacak en akillica sey ¢ok ge¢ kalmadan
Asprovalta’ya kapagi atmaya ¢aligmakti.

Saat 2 gibi Asprovalta girisinde ilk gordiigli tamirciye girdiler. Oldukc¢a sakin olan tamircide
yalnizca bir tane arag¢ vardi. Servise girip ustaya durumu anlatti. Andon Usta karavani servisin
yan tarafinda bir agac golgesine denk gelecek sekilde park ettikten sonra ¢iragi Dimitri’ye
Yunanca emirler vererek icerideki arabanin bagina gitti.

16-17 yaslarinda olan Dimitri karavani krikoyla kaldirip tekerlegi sokmeye basladi.
Yunanca’dan bagka dil bilmeyen Dimitri’ye problemin ne oldugunu sordugunda birgok
Yunanca kelimenin arasindan “problem” ve “rulman” kelimelerini anladi. Demekki Andon
Ustanin tekerlek sokiilmeden onceki ilk izlenimi rulman sorunu olduguydu. Tekerlegi



¢ikardiktan sonra Dimitri gébegi ve rulmani ¢ikarip Andon Ustaya seslendi. Andon Usta gelip
baktiginda rulman da bir sorun bulamadi. Bunun iizerine balatalarin oldugu i¢ aksami agtilar.
Kapak agilinca Kuddusi Beyin ilk gordiigii sanki 15-20 senedir bir depoda durup, oradan
alinarak karavana takilmis pash kiiflii bir balata mekanizmasiydi. Balata ¢calismiyordu. Fren teli
balatay1 geriyor ancak tel gevsemesine ragmen balata kendini salmiyordu.

Andon Usta ve Dimitri neredeyse 1 saatten fazla ugragmalarina ragmen sistemi c¢alisir hale
getiremeyince Kuddusi Beye donerek Selanik’te biiylikk magaza var oraya gidip yeni
mekanizma almak lazim deyince Kuddusi Beyin bagindan asagiya kaynar sular dokiildii.

Aman etme eyleme Andon Usta, etme eyleme Dimitri,

Boyle giderse tatilin yarisi yollarda tamircilerde gececek diye diisiinlirken birden aklina geldi,
yahu sizde sprey yag, mag bir seyler yokmu?

“Endaksi vre” diyen Dimitri bir kosu igeri gidip elinde kirmizi1 koca bir yagdanlik ve sprey
kutusuyla gikageldi. Once biitiin hareketli aksam spreyleyip, arkasindan balataya gelen tellerin
icinden gectigi hortumun igerisine yagdanliktan yagi1 boca etti. Bir iki aligtirma hareketinden
sonra sistem sakir sakir calismaya baslamisti bile. Diinyalar onun oldu. Artik rahatlamisti.
Dimitri obiir tekerlegi de kontrol ederek onu da yagladi balladi. Tamir esnasinda cani higbir sey
icmek istemeyen Kuddusi Beyler artik ikram edilen frapeleri geri ¢evirmiyorlardi.

Is tamamlanmus, sira hesabr kapatmaya gelmisti. Ucreti 6demek igin yazihaneye gegtiklerinde
Melina ile karsilastilar ve diinyanin gergekten kiigiik olduguna bir kez daha inandilar.
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Borcumuz ne dediklerinde Andon Usta 50 Euro dedi. Heniiz daha yolun baslarinda olduklar
icin tizerlerindeki nakit paray1 harcamayip kartla 6demek istediler. Ancak kartla dderlerse 50
euronun iizerine komisyon ddemeleri gerektigini sdylerlerken Melina nereli olduklarini sordu.
Kuddusi Bey iranli olduklarini sdyleyince Melina:

-Neresinden dedi.

Kuddusi Bey su anda Abadan’da yasiyoruz ama ben esas Amagreb’liyim dediginde Melina’nin
gozleri parladi ve ben 2 ay dnce oradaydim dedi. Simdi sasirma siras1t Kuddusi Beydeydi.
Hayirdir ne isin vardi Amagreb’te deyince Melina; ben ayn1 zamanda amator folklorcuyum,
Amagreb festivali i¢in gelip 1 hafta kalmistik ¢ok giizel bir yerdi ¢ok sevmistim deyip, bosver
sen 50 Euroyu, nakit 30 ver yeter demezmi!

Kuddusi Beyler, Andon Usta, Dimitri ve Melina’ya tesekkiir edip vedalastiklarinda saat 5’e
yaklagiyordu. Artik bu saatten sonra yola devam etmeyip Asprovalta’da ki kampinge gidip o
gece orada kaldilar. Bir giinleri gitmisti ve 30 Euroyla ucuz atlatmiglardi. Ne yapalim canlari
sagolsundu, vardi her iste bir hayir.

Bu isin de hayir1 100 kilometrede 0.5 litre daha az mazot yakmak oldu. Kuddusi Bey aracinin
yol bilgisayarindan yakit sarfiyatini devamli kontrol ediyordu. ilk karavani aldiginda 9.5 litre
olan sarfiyat lastiklerin havasini 44 psi degere getirince 9 litreye inmisti. Tekerlekteki sikigmay1
cozdiikten sonra da simdi 100 kilometredeki ortalama sarfiyat 8.5 litreydi.



Ayrica aracinin Ordek Daglarini da bu sekilde sikisik bir balatayla ¢ikisi karsisinda ona hem
hayran oldu hemde acidi. Aracinin igerisinde 3 kisi, art1 bagajdaki az bugukta olsa yiikler,
arkasinda sag tekerlegi zor donen 1320 kg bir karavan ve dik yokuslar. Iyiki o yokuslarda trafik
durmamisti, dursa herhalde kolay kolay kalkamazdi.

Slovenya’da, Koper yakinlarinda yonca yapragi bir kavsakta otobana baglanirken oniindeki
aracin aniden durmasi neticesi Kuddusi Beyde baglanti kolunun {izerinde birden durmak
zorunda kalmisti. Ordek Daglarindaki yokuslardan daha diisiik egime sahip bu kavsaktaki
yokusta bile, kalkarken balata kokusunun burnuna gelmesi onu bayagi bir irite etti.

Ertesi sabah Asprovalta’dan Makedonya ve Sirbistan’a dogru yola koyuldular. Yolda giderken
birkag kez durarak jantlar1 kontrol etti. Hi¢bir problem yoktu.

Makedonya’ya girdiginde trafik kanunlar1 geregi giindiizde 1siklarin yakilmasi gerektiginden
farlarin1 yakti. Makedonyay1 sorunsuz gegerek Sirbistan’a girdiler. Aksam hava kararmaya
baslarken Nis yakinlarindaki bir yol kenar1 dinlenme tesisine girerek gecelemeye karar verdiler.
Ertesi glin Budapeste’de konaklayacaklar1 i¢in 6nlerinde uzun bir yol olacakti. Bu nedenle
erken yola ¢ikmayi planliyorlardi.
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Sabah alacakaranlikta kalkarak toparlandilar. Kuddusi Bey yola ¢ikmadan once her seferde
sinyal, fren ve aydinlatma lambalarini kontrol ediyordu. Arabayi ¢alistirip lambalar1 yakip
karavanin arkasina gectiginde yliziine ates bastigini hissetti. Karavanin arka stop lambalari
yanmiyordu. Kafasini kaldirdiginda arka iist lambalarinda yanmadigini gordii, plaka lambasi da
yanmiyordu. On tarafa gegtiginde 6ndeki iist ve alt lamba grubunun da yanmadigini gordii.
Kendi aracina baktiginda onunda sag arka parklar ile sag 6n kedi géziiniin yanmadigini gordii.

Simdide lambalar, Allah Allah ne olmustu bunlara yahu! Sinyalleri act1 onlar ¢alisiyordu, fren
lambalar1 da ¢alisiyordu. Hava heniiz aydinlanmadigindan sinyal ve fren lambalar1 ¢calismasina
ragmen aydinlatma lambalar1 yanmayan karavanla yola ¢ikmasi imkénsizdi. Bu lambalarin
bagli oldugu sigortanin attig1 belliydi, ancak 5 senedir higbir sigortasi atmayan bu arabanin
sigortas1 simdi niye atsindi.

Sigortalara bakmak istedi, fakat sabahin bu alacakaranlifinda sigortalarin yerini bulamiyordu.
Sagina bakti, soluna bakti, direksiyonun alt taraflarina bakti yok yok. Bu yeni arabalarda
sigortalar1 da sakliyorlardi, halbuki eski arabasinda direksiyon milinin yaninda 6n panelin
hemen altinda ne kolay yerdeydi. Pedallara dogru basini hafif egse goriiyordu. Arabayi
bakimlar1 geldiginde devamli servise gotiirliyor ve bakimi yapilmis halde aliyordu.
Sigortalarinin nerede oldugunu sorup Ogrenmek aklina bile gelmemisti. Aracin kullanma
kilavuzuna miiracaat etti. Nasilsa orada yerini gosterirdi. Giivendigi daglara kar yagiyordu
orada da sigortalarin ¢izimi ve neyin ne olduguna dair biitiin bilgiler vardi ama aragtaki yerini
gosterir bir bilgilendirme ya da bir ¢izim yoktu.

Sabahin koriinde Nis yakinlarindaki bu dinlenme tesisinde kalakalmislardi. Tesisin hemen
yaninda benzin istasyonu, akasinda da biiyiik¢e bir tamirhane vardi. Oraya dogru yiirtidii.
Tamirhane daha acilmamist1 ama yaninda 24 saat bekleyen ¢ekicinin soforiinden yardim istedi.
Sofor geldi ve duruma vakif olduktan sonra Kuddusi’ye sigortalarin yerini sordu.



-Ah bir bilebilse!

Bu kez Sirp soforle birlikte sigortalarin yerini aramaya bagsladilar ve 15 dakika sonra maglup
olmus bir takimin oyuncularinin haleti ruhiyesi icerisinde arabanin biraz ilerisindeki banka
oturdular.

Sirp sof6r cep telefonunu ¢ikararak bir yerleri aradiktan sonra Kuddusi’ye donerek, yakindaki
koyden bir oto elektrikcisi cagirdigin1 yarim saat igerisinde burada olacagmi soyledi.
Beklemekten baska yapacak bir sey yoktu.
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Yarim saat sonra 25-30 yaslarinda, iizerinde mavi bir is tulumu, ayaklarinda Tokyo terlikleri ve
elinde bir kontrol kalemiyle, dort gozle beklenen elektrik¢i cikageldi. Artik hava da
aydinlanmis, giines tepelerin iizerinden kendisini gostermeye baslamisti. Elektrik¢i once
lambalara bakti, arkasindan arabanin sofor mahalli tarafindaki kapisini agip 6n gévdenin kapiya
bakan kismindaki bakaliti tornavidanin ucuyla kaldirip yerinden ¢ikartinca, bulunmaz hint
kumas1 kivamindaki sigortalar Kuddusi’ye goz kirpmaya baslamislardi.

Elektrikgi lig-dort sigortanin iizerine elindeki kontrol kalemiyle dokundu, kontrol kaleminin
15181 bazisinda yandi bazisinda yanmadi, birkagini ¢ikardi tekrar takti. Ondan sonra karavanin
lambalarin1 sokiip takmaya, karavanin altina iistiine yatip kalkmaya basladi. Bu sirada bir¢ok
Sirpca kelimenin arasi nda problema ve kontak kelimelerini anladi. Bunlarin yaninda anladigi
baska bir sey daha, esasinda; elektrik¢inin sigortalart kontrol ettigi ilk dakikada problemi
¢ozdligli ancak gegen her dakikanin taksimetreye ticret yazmaya devam ettigiydi!

Ancak bu yabanci ellerde yapacak bir sey yoktu. Sirp elektrik¢inin insafina kalinmisti. Bir saate
yakin bu sekilde kontrol siirdiikten sonra artik agilmis olan ilerideki tamirhaneye gitti. Elinde
bir elektrik kablosuyla dondii. Kablonun igerisinden sa¢ kalinliginda tek bir bakir teli ¢ikardi.
Sigorta tablosunda iizerinde 5 amper yazan ve sag taraf lambalarmi kontrol eden sigortayi
cikararak teli sigorta ayaklarina doladi ve tekrar yerine takt.

Evet karavanin yanmayan biitlin 1s1klar1 yaniyordu ama simdi sigortanin 5 amper olan degeri
15 ampermi yoksa 25 ampermi olmustu mechuldii.

Simdi sirada el emeginin karsiliginm1 6demek vardi. Borcunu sordugunda yarim saat uzakliktaki
bir kdyden geldigini, neredeyse 1 saatte ugrastigini ¢ekici soforiiniin Almanca terclimanligi
altinda anlattiktan sonra 50 Euro’nun yeterli oldugunu sdyledi. Kuddusi 50 Euro’yu vererek
onlara tesekkiir etti.

Esasinda arabada bir problem yoktu. Alman ve Ispanyol miihendisler araci tasarlarken
aydinlatma aksamini birbirinden ayirmiglar 6rnegin sinyalleri bir sigortaya, fren lambalarini bir
sigortaya, uzun farlari, kisa farlar1 hep bagimsiz ve cektikleri enerjiyle orantili sigortalara
baglamislardi. Sag ve sol parklar da birbirinden bagimsiz ve 5 amperlik sigortalara
baglamislardi. Sag tarafi kontrol eden 5 amperlik bu sigortada arkada iki ampul 6nde bir ampul
olmak tizere toplam ii¢ adet ampul bulunmaktaydi.

Evet, bu Alman ve Ispanyol miihendisler her seyi hesaplamislar ama Iran’li karavan
imalatgilarini hesaplayamamislardi.



Kuddusi Beyin karavaninda on iistte 2, 0n altta 2, arka tistte 2, arkada 2 ve birde plaka lambasi
olmak iizere toplam 9 adet lamba bulunmaktaydi. Hepsi bir kabloda toplanan bu lambalar aracin
sag park lambalarini yakan kablolara baglanmisti. 9 lamba art1 arabanin 3’te kendi lambasi
toplam 12 lamba.

3 lamba ve 5 ampere gore dizayn edilerek belli bir opsiyon birakilan sistem 12 lambay1 ancak
Nis’e kadar tasimisti.

Simdiye kadar geldigi iilkelerde giindiiz far yakma zorunlulugu yoktu. Gece karanliginda da
cok fazla karavan kullanmamisti. Ancak Makedonya’da giindiiz de far yakma zorunlulugu
oldugundan dolay1 farlar biitiin giin yanmis, Sirbistan’da da ayn1 sekilde yanmaya devam etmis,
neredeyse 9-10 saat farlar acik kalmisti. Biiyiik bir ihtimalle 5 amperlik sigorta iizerinden gecen
yiiksek enerji bu uzun kullanim siiresi sonunda sigortanin iflas etmesine sebep olmustu.
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Kuddusi ile Berlin’de karsilagtigimizda karavanlarinin bagkaca bir problem yaratmadan
Berlin’e ulagtiklarini, ancak tekerlek ve lambalarin yarattifi sikintinin onlara iki giin
kaybettirdigini belirtti. Insallah bundan sonra problemsiz bir sekilde seyahati tamamlayarak
tekrar fran’a déneriz diyordu.

Acikcas1 bende Kuddusilerin seyahatlerinin bundan sonraki kisminin nasil gelisecegini merak
ediyordum. O nedenle seyahatinin Berlin’de birbirimizden ayrildiktan sonra ki kismini mail’le
yazarak bana gonderme soziinii aldim.

10 giinliik birlikteligimizden sonra programimiza devam etmek iizere onlardan ayrildik.
Seyahatimizi tamamlayarak Tiirkiye’ye dondiikten yaklagik 1 ay sonra Kuddusi’den soziinii
aldigim mail geldi.

Tiim ailemize selam edip, hormetlerini sunarak yazmaya basladigi mailden Kuddusinin
¢ilesinin daha dolmadig1 anlagiliyordu. Bereket bu sefer problem Iran’da ¢iktig1 igin Kuddusi’yi
madden ve manen ¢ok lizmeden ¢oziilebilmisti. Bu nedenle Kuddusi yine hayata olumlu
bakisiyla, bardagin dolu tarafin1 goriip siikiir buna da siikiir diyordu.

Berlin’den ayrildiktan sonra Yunanistan’a kadar herhangibir sikintiyla karsilagmadan geldiler.
Aksamiizeri, giderken de kaldig1 Asprovalta Kampingin kapisina geldiginde olagandisi bir
hareketlilik oldugunu gordii. Giris kapisina daha yaklagamadan 6zel glivenlik goérevlisi onlari
durdurup kampingin kapali oldugunu s6yledi ama o sirada igeri girip ¢ikan hippi kilikli onlarca
geng vardi. Yunanca’dan bagka dil bilmeyen gorevliyle anlasamayinca durumu kavramak tlizere
resepsiyona gitti. Oradaki gorevli agustos ortasindan eyliil bagina kadar kampingde bir rock
festivali diizenlendigini bu nedenle festival katilimcilari haricinde kampinge Kkimseyi
almadiklarin sdyledi. Ileride baska bir kamping oldugunu sdyledi. ileriye dogru biraz arayarak
kampingi buldugunda hava kararmak iizereydi.

Uzerinde Kamping Achilleus yazili girisin oniinde arabayr park ederek iceriye dogru
yiiriidiigiinde sanki terkedilmis bir kamping alanina girdigi izlenimi edindi. Kimsenin olmadigi
resepsiyondaki ADAC c¢ikartmalar1 ve diger stikirlar zamaninda bayagi hareketli oldugu
anlasilan kampingin su siralarda gdzden diistiigiinii gdsteriyordu. Iceriye dogru yiiriiyiip bir
ilgili ararken aniden kopek havlamalariyla irkildi. Tel orgii igerisinde 8-10 azgin kdpek



havlarken daha halim selim goriintislii birka¢ tanesi de etrafta basibos dolasiyordu. Ortalik
kampingden ziyade kopek egitim ¢iftligi havasindaydi. Nazli burada kalmayalim diye
mizildanirken o sirada Yunanca’dan bagka dil bilmeyen orta yash bir kadin kopeklere bagirip,
gelenlerin dost oldugunu bu nedenle susmalar1 gerektigini sdyleyerek geldi. (galiba) Ucretin 20
Euro oldugunu eline yazarak gosterdi. Kampingde Hollanda plakali bir ¢ekili karavan ile
devamli kaldig1 anlasilan ¢ekili bir Bulgar karavani vardi. Ortak kullanim alanlar tek kelimeyle
berbatti. Ancak hava karardig1 i¢in yapacakta ¢ok bir sey yoktu. Karanlikta kampinge girdiler,
beton yolun sag1 ve solu karavanlarin konaklayacagi alanlardi. Yoldan bu alana gecerken bir
vurma sesi duydu, durup baktiginda karanlikta bir sey géremedi. Biraz daha ilerleyip karavani
yerlestirirken, karavani sabitlemek maksadiyla el frenini c¢ektiginde el freninin bosta
sallandigin1 gordii.

Ertesi sabah hava aydmlaninca vaziyet anlasildi. Kamping i¢i beton yollarin kenarlarinda
yaklasik 8-10 cm yiiksekliginde beton parapetler vardi. Konaklayacag alanin kotu, beton
yoldan biraz daha asagidaydi. Arabanin her iki tekerlegi de toprak alana gecince, karavanin
zaten algak olan sasisi neredeyse yol kenarindaki beton parapetle ayni hizaya gelmisti. El
freninin sasiden daha asagida olan baglanti kolunun ucu beton parapete carparak kirilmig ve el
freni is gdremez hale gelmisti. Artik bundan sonra Istavrit Kampinge kadar karavan el freni
olmaksizin hayatin1 idame ettirecekti.

Kuddusi Beyin bundan sonra eski donem kamyonculari gibi karavani sabitlemek icin takoza
ithtiyact vardi. Ahsap olmasa da, plastik iki takoz Kuddusinin imdadina yetisti. Arabanin trafik
seti igerisinde bulunan plastik takozlar biraz uydurukta olsa Istavrit Kampinge kadar ise yarad.
Ayrica kampingin hemen iizerinden gegen otobani gordii. Herhalde otoban gecince kamping
cekiciligini yitirerek bu mezbelelik hale gelmisti.

KUDDUSI KURBANZADE VE KARAVANI XXII

Artik nihai hedef Abadan ve Istavrit Kampingdi. Ama 6nce yol iizerinde ki Amagreb’de kisa
bir mola vereceklerdi.

Amagreb’de ki molalarinda emekli olup tekrar memleketine yerlesen eski mahalle arkadasi
ordonat subayiyla karsilasti. Karavandan bahsederken lastiklere hava basamadigindan da
bahsetti. Arkadasi lastiklerin iizerinde yazan degerlerin en zor sartlardaki test degerleri
oldugunu, tatbikatlarda kendilerinin 5 ton agirlik kaldirabilecegi yazili lastiklere 15 ton yiik
attiklarini soyleyip 44 psi maksimum degere 55-60 psi hava basabilecegini sdyledi.

Standartlara bagli kalmaya ¢alisan Kuddusi’nin 55-60 psi hava hi¢ aklina yatmadi ama biraz da
arkadasimin verdigi cesaretle lastiklerin havasin1 50 psi yapti. 50 havayla lastikler goriiniim
olarak kendilerini toparlamislardi. Artik karsidan bakinca hava ister gibi bir gériiniimleri yoktu.

Ayrica bu hava basma isinin en keyifli tarafi mazot sarfiyatinin da diismesiydi. Aracinin
bilgisayar1 arttk 100 kilometrede 8 litre mazot harcadigin1 gosteriyordu. Keske Avrupa
seyahatine baglamadan 6nce karsilagsaydi arkadasiyla diye diistindii.

Sabah Amagreb’den ayrilip aksam Abadan’da ki Istavrit kampinge ulastiginda, Istavrt
Kampingden ¢ikisinin {izerinden 1 ay ge¢misti. Kamping komsular1 onlar1 biiyiik bir seving
icerisinde karsiladilar. Onlarin yardimiyla karavani yerlestirdi. Ug bes hos sohbetten sonra



ertesi giin ise baslamak zorunda oldugundan, seyahat anilarin1 haftasonu geldiginde anlatmak
tizere vedalasip ayrildilar.

Ertesi giin 6gleden sonra sefaret emeklisi komsusu telefon edip karavanmin tekerleginin
patladigini, yan yatan karavani belediye emeklisi diger bir komsusunun yardimiyla takoza
alarak kaldirdiklarini sdyledi.

Kuddusi hafta sonu kampinge gittiginde takozda duran karavanin lastigini sdkerek tamirciye
gotiirdii. Tamirci lastigi kontrol ettiginde lastigin patlak olmadigini soyledi. O zaman lastik niye
inmisti? Tamirci lastigi bu sefer jantiyla birlikte su kazanina soktugunda jantin iizerinden su
kabarciklari ¢iktigini gordii.

Lastik¢i; sen bununla ne tagidin, jant ¢catlamis dedi.

Tamirci lastigi sokerek Kuddusi’nin gormekte zorlandig1 sag kili inceliginde 2-3 santimlik bir
hatt1 gostererek oksijen kaynagi ile buray1 tamir ettirmesini sdyledi.

Jant catlamasinin da, haddinden fazla hava basimu ile yine lastiklerin agir yiik altinda kalmasiyla
meydana gelebilecegini sdyledi. Fazla ylikiin lastigin yarilmasina da sebep olabilecegine ancak
lastiklerin yeni olmasi dolayisiyla lastigin yarilmayip jantin ¢atladigini sdyledi.

Kuddusi jant1 alip yakindaki sanayiye giderek oksijen kaynagi yaptirdi ve bu sefer 44 psi hava
basarak karavana tekrar takti. Fakat gelecek uzun seyahat i¢in simdiden yeni jant ve yeni yiik
lastigi arayislarina basladi.

Toplam 5 Euro karsihig1 iran riyaline lastigi halletmisti. Ya bu olay Avrupa yollarinda basina
gelseydi. Alman yada Avusturya sanayi sitelerinde dyle Iran’da ki gibi tamam abi getir
hallederiz deyip c¢atlak janta oksijen kaynagi yapacak ustalar1 pek kolay bulacagimni
zannetmiyordu. Ustalar olsa olsa can giivenliginiz i¢in bunun yenisini almaniz gerekir derlerdi
herhalde. Ayrica otobanda yedek lastigi olmadan catlak jantla kaldiginda acaba bu isin sonu
nereye varirdi. Olasiliklan diisiindiikce tiiyleri diken diken oluyordu.

Herhalde senaryolarin en kétiisii yardim ic¢in duran otoban polisinin ara¢ ve karavanin
evraklarini istemesiyle baslayani olurdu.

Vesselam sansli adam ve Tanrmin sevgili kuluydu Kuddusi, bu seyahatte en biiyiik sikinti
yaratacak problem olan jant bile memleketinde ¢atlamisti.

Karavanda esit ylik dagiliminin ve dengeli yerlesimin 6nemli oldugunu okudugu makalelerden
ezberleyen Kuddusinin birden beyninde simsek cakti. Yasam akiisii, webasto, inverter,
buzdolabu, pis su deposu, temiz su deposu, su pompasi, webastonun mazot deposu gibi ekipman
ile dug+tuvalet ve giysi dolaplar1 da arkadan bagslayarak one dogru uzanan bir hat halinde
karavanin sol tarafindaydilar. Sag tarafta mutfak ve mutfak dolaplarindan baska higbir sey
yoktu. Sol jantin niye ¢atladigr simdi anlasiliyordu.

Bu siiregte Mottaki Beyin oglunun sdyledigi ve dogru ¢ikan bir konu da vardi. O da karavani
cekerken stabilizatore ihtiya¢c duymayacagi hususuydu. Gergektende keske stabilizator olsaydi
dedikleri bir an olmamisti. Karavan iyi yol tutan oturakli bir karavandi. Fakat herhalde bunun
nedeni de karavanin alcak sasisi ile 1320 kiloluk agirligiydi. Ayrica Kuddusi Beyin otobanda
bile 80 kilometreyi gegmeyen hizi ile dikkatli ve temkinli ara¢ kullanimi bu rahatlig1 saglamisti.
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Evet sevgili dostlar Kuddusi Kurbanzade, karis1 Sambali ve kizlar1 Nazli’nin hikayeleri burada
sona eriyor. Onlar Istavrit Kampingde kismen beyaz kismen kirmizi karavanciliklarina devam
ederken, bizlerin Tiirkiye’deki karavancilar i¢in devam etmemesini diledigimiz bdyle gelmis
boyle gider diisiincesi.

Ancak son donemlerde internet vasitasiyla daha genis kitlelere yayilmaya baslayan katilimcilik
ile bloglarda karsilastigimiz hareketlilik ve sorgulayici bakis agis1 bu umutlarimizi
arttirmaktadir.

Tiirk karavanciligi i¢in hep birlikte daha iyiye daha giizele.



